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ПРЯМОТОК 


'В России.реформа техосмотра. Очередная”Я решил 


проверить ее работоспособность ИЗ собственной шкуре: 


записался Москве в аккредитованный пункт ТО через 


страховую компанию, положил в свой четырехлетний 


Авамн 124 $рЮег све: 


ю аптечку с огнетушителем, и 


720 рублей в кассу, два фото и никаких проверок! 


Технел 


2011 году тогдашний президент 
России Дмитрий Медведев потре- 
бовал «сделать техосмотр беспро- 
‘блемным для граждан», м контроль 

за техническим состоянием автотран- 

<порта передали от ГИБДД страховым 
компаниям. Проблемы и впрямь исчез: 
ли, но сводой выплеснули и ребен: 

ка: качество техконтроля на постах ТО 

упало ниже плинтуса (АР №10, 2014), а 

‘большинство и вовсе получает завет. 

ную дизгностическую карту вообще без 

осмотра автомобиля. 

Теперь, согласно приказу Минтранса 
№97, оператор техосмотра будет обязан 
подтвердить факт посещения автомо- 
билем диагностического центра — сде- 
`лать две Фотографии в начале и вкон- 
це проверки, причем координаты места 
съемки должны быть отмечены систе: 
мой ГЛОНАСС с точностью до 15 метров. 
(талоли лучше качество осмотра? 

‘Семь лет назад у моей Мазды МХ.5 на 
пункте ТО хотя бы проверили световые 
приборы и работу рулевого механиз- 
ма. В этот раз я привез сюда свой Абаи®, 
и... «Вы только стекла поднимите, что- 
бы на фото было видно отсутствие тони 
ровки», — попросил техник. Это при том, 
что должны были провести комплекс 
ный тест по 43 пунктам диагностической 
карты! 

Почему же у меня даже не провери- 
ли? И кому, наконец, поручить техос- 
мотр в России, чтобы он перестал быть 
профанацией, но не превратился в го- 
ловную боль автовладельцев? 

Контроль за проведением ТО сей- 
час формально закреплен за РСА, Рос- 
сийским союзом автостраховщиков. Но’ 
страховые компании интересует только 
рентабельность их бизнеса — техосмотр 
им нужен разве что хак инструмент для 
отсеивания неугодных, «чересчур убь- 
точных» клиентов. Это сейчас, например, 
массово практикуется с мотоциклиста 
ми, которых даже в благополучной Мо- 
све под любым благовидным предло- 





рий ВЕТРОВ, фото автора 


ОСМОТр 


том отправляют для повторной проверки 
технического состояния в единственный 

'ункт техосмотра, чем искусственно соз- 
даются огромные очереди и ограничи- 
вается число выданных страховок. Ведь 
без действующей диагностической кар- 
ты страховая компания не может и не 
‘должна оформлять полис ОСАГО. 

Но в целом заниматься развитием сети 
‘унктов ТО и контролем над ними стра. 
ховщикам совершенно не нужно. Неуди- 
вительно, что в РСА сейчас обратились в 

Госдуму, Центральный банк и Минфин с 
просьбой снять < них головную боль по 
поводу техосмотра. Однако государство 
не спешит пойти им навстречу Но под" 

ключает к контролю... ГИБДД. 

«Опять?» — скажете вы. Ведь целью 
предыдущей реформы и было отстране- 
ние Госавтоинспекции от техосмотровой 
«кормушки»! Но инспекторы ГИБДД уже 
получили право на внезапные тайные 
проверки пунктов техосмотра. Согласно 
<татье 14.41 КоАП РФ, пункт ТО может 
быть оштрафован на 300 тысяч рублей за 
выдачу диагностических карт без полно- 
гои досконального тестирования техни- 
ческого состояния автомобилей. 

Но все понимают, что в России «вне- 
запность и тайность» имеют вполне 
определенную цену, и для гаишников 
просто появится еще одна статья дохода 

Причем в ГИБДД не горят желани. 
ем полностью брать ТО под свое крыло, 
ведь всю систему, по сути, надо выстра- 
ивать заново. А никто из высших чи- 
нов МВД не хочет получить нагоняй за 
огромные очереди автовладельцев, как 
82011 году 

Выходит, что у двух нянек дитя 
по-прежнему будет без глазу. Может, по- 
ручить ТО автосервисам? Но и им это не- 
интересно. Ведь полная и всесторонняя 
проверка — дело хлопотное. И прины. 
нешних 700-рублевых тарифах невьгод- 
ное. А если установить справедливую це- 
нуза полноценную диагностику, вряд ли 
кто-тоиз владельцев дряхлой подержан- 








ИВТОРЕВЮ 


ной техники (средний возраст автомоби. 
лей в России составляет 13 лет) захочет 
заплатить порядка десяти тьсяч рублей 
(110 евро, как Германии) и в результа- 

те получить список недешевых деталей 
под замену. 

'Каков вообще у нас процент автомо- 
билистов, искренне желающих честно 
пройти техосмотр? Оценить его сложно, 
вот спрос на «помощь в прохождении 
ТО» есть. Равно как и предложение. На- 
пример, за 2000-2500 рублей вас запи- 
шут на «фотосессию» в пункте ТО — ние 
какой проверки технического состояния, 
разумеется, не будет. Или просто пред- 
`ложат отдать ключи перегонщику — и че: 
резтри-четыре часа машина вернется 
с диагностической картой, но это обой- 
дется вдвое дороже. А если у «помощни- 
ков» есть машина вашей марки, модели 
и цвета, то и ездить никуда не придет- 
ся. Даи фоторетушь никто не отменял — 
умельцы готовы отрисовать нужные 
«сгеолоцированные» снимки с вашим 
автомобилем. 

Естьли наказание для граждан, «по- 
купающих» техосмотр? От пяти до деся- 
титьсяч рублей штрафа — ианнулиро- 
вание липовой диагностической карты. 
При этом, согласно новой редакции ста- 
тьи 12.5 КоАП, вам будет грозить и 2000 
рублей штрафа за езду без техосмотра. 
Причем с 1 марта следующего года ка 
меры фотофиксации начнут следить за 
этим нарушением — и «письма счастья» 
на две тысячи будут приходить каждые 
24 часа (чаще нельзя по закону) 

'Ноктои как именно будет проверять 
выданные карты? Кстати, из-за много 
численных жалоб со стороны пунктов 
техосмотра норму геопривязки уже го- 
товы скорректировать, «Опытная эксплу 
атация выявила, что показатель погреш- 
ности определения координат может 
составлять более 15 м, вопрос прораба. 
тывается», — говорят в Минтраксе. Но. 
вый приказ, включающий в том числе и 
менее строгие требования к помещени 
ям и оборудованию пунктов техосмотра, 
вступит в силу 1 сентября этого года. 

Словом, хотим как лучше, а полу- 
чается как всегда: техосмотр в России 
по-прежнему этакий чемодан без ручки, 
который и бросить нельзя, и тащить не- 
кому. А выстраивать систему техосмотра 
поаналогии с немецкой в России никто и 
не думает. Напомню, что в Германии этим 
занимаются одиннадцать крупных неза- 
висимых организаций (ТОМ, ОЕКВА, А.И 
и другие), причем их специализация не 
только автомобили, нои вообще техни- 
ческая инспекция чего бы то ни было. 
Эти же фирмы проверяют корабли, само 
`леты, аэропорты и многое другое. А не- 
большие техцентры могут лишь купить 
‘франшизу, тоесть право под вывеской 
крупной компании проводить техосмотр, 
но саму наклейку на номерной знак въ 
дает технический эксперт одной из этих 
одиннадцати компаний, При этом немец. 
кий закон прямо запрещает совмещать 
техосмотр с ремонтом автомобилей. 

Почему немецкие операторы не мух- 
`люют? Потому что дорожат своей ре- 
путацией. А в России както сама собой 
сложилась система, при которой безот- 
ветственность пункта техосмотра ком- 
пенсируется коммерческими интересами 
страховщиков. Слово «репутация» у нас 
сейчас вообще пустой звук. 

Воти выходит, что спасение утопаю- 
щих — то есть исправность автомобиля. 
откоторой напрямую зависит безопас- 
ность на дороге, — каки раньше, лежит 
на нас. Целиком и полностью на нашей с 
вами совести. 0 
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Солнечный 


Сергей ЗНАЕМСКИЙ, Фото номпании 5е Сирга 


лс 


В конце концов, 

все можно объяснить 
количеством солнечных дней 
в году. Цвет глаз, вкус вина, толщину стен, 
глубину декольте -— и да, красоту машин. 
В Вольфсбурге солнце в среднем светит примерно 
‘столько же, сколько в Москве, — 50 дней в году. 

А в Мартореле, где расположены дизайн-студия и завод, 
подразделения 5еа", — 108! Не оттого ли кроссовер Сирга 
Роппепгог получился таким непохожим на Тюцап? < 











арка Сирга — это «дочка» фир. 
мы без, а фирма без — «дочка» 
концерна Уокзмадеп. Выходит, 
Сира — это внучка Фольксваге. 

на? Или внук? А что, подходящее объ. 


вии плодородия. Правда, этруски жили 
не в Испании, а на территории Италии, 
ну так ведь и без роп. вырос из гоноч 
ных 124-х Фиатов. 

Итальянский след тянется через всю 
историю Сеата, а на этапе фольксва 
геновского владычества италомания 
вообще стала чуть ли ме официаль: 
ной религией бренда. Начнем с того. 
что в 1998 году прямо из Турина в Ис 
панию на место главного дизайнера 
приехал стилист компании АНа Вотео 
Вольфганг Эпер. Правда, уже через год 
его позвали обратно в Италию, но на 
смену Эгтеру прибыл не кто-нибудь, а 
еще более маститый «альфист» по име 
ни Вальтер де Сильва. Тот задержал. 
сяв Сеате на шесть лет, превратившись 
по ходу в главного дизайнера всей 
Аи! Сгоир (испанское подразделение 
подчинялось Ингольштадту, и заме 
нять де Сильву пришлось уже не про- 
<то очередным итальянцем, а целым 


яснение места и роли новоиспеченного 
бренда в семействе Уозууадеп, 

Как, вы до сих пор не слышали, что 
Сирга теперь сама по себе? Это отто- 
го, что беа ушел с российского рын- 
кав 2015 году. С глаз долой — из серд 
Ца вон. Я вот тоже долго полагал, что 
испанцы по-прежнему делают пере- 
оформленные Ро, Гольфы и Рапи 
ды, предлагая их зате же деньги, что 
и Уо\змадеп со Шкодой, и ожидаемо 
оставаясь в минусе год за годом. А на 
самом деле сразу после самодепорта: 
ции из РФ беа не просто выпустил друг 
за другом три разных кроссовера, но 
еще перекроил бизнес-модель, дизайн 
и сам стал маленьким концерном, пре- 
вратив линейку «заряженных» моделей 





Ток Ао или (атфо? Цвет солона, геометрия дефлекторов и конфигурация прибор- 
понели намекают, что Рогтетог еще и племянник Уруса. Жаль, что «климат» 
ностью сенсорный, зато руль самый кросивый и удобный среди всех массовых 

КОВ-моделей. А гловные водительские кнопки сделаны физическими 










Сирга в отдельный дочерний бренд, 
‘Вообще-то Сирга — это просто Сир 
Васил, аббревиатура, украсившая 
хэтчбеки га СТ! в 1996 году, после 
того как заводская команда ег рог. 
взяла свой первый из трех подряд куб. 
ков в младшей, «двухлитровой» серии 
\УВС. Однако ещетри тысячи лет назад 
сименем Купра на устах древние этру. 
ски взывали к хтонической богине люб- 
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шеф-дизайнером ГатБогов/и! Люком 
Донкервольке. Хоть он и бельгиец. 
Атеперь давайте вспомним, за ка- 
ким брендом в начале 2010-х схотил 
ся концерн УоКзучадеп. Правильно, за 
Альфой. Фольксвагену позарез (ноже 
лательно со скидкой) нужна была оду 
хотворенная молодежная марка, чтобы 
разбавить нордический коктейль в сво 
ем массовом сегменте. С Физтом тогда 


не договорились, но разве немцев оста. 
новят подобные мелочи? Они решили 

просто сделать свою собственную Аль. 
фу. Из Сеата. 

По стечению обстоятельств за мар- 
кетингв Вольфсбурге тогда как раз от 
вечал бывший босс АМа Вотео (и ны 
нешний шеф Вепац\) итальянец Лука 





де Мео. Его перебросили в Марторель 
и дали полный карт-бланш. Впрочем, 
план оказался нехитрым — встряхнуть 
дизайн и добавить спортивных моде: 
лей. От миникаров и минивэнов Зеаето- 
же отказываться не собирался, поэто- 
му испанцы решили просто перевесить 
шильдики Сира с кормы заряженных 


ПЕРВАЯ ВСТРЕЧА 











таковыми у кроссовера Ка зропаде, а 
из-под заднего бампера грозно выгля 
дывает квартет бутафорских пластико- 
вых труб. 

Запуская Уоз Вотео, маркетологи 
Фольксвагена не устояли перед соблаз 
ном заработатьна лоукост-версиях 
Такчто если базовый кроссовер Сирга 
Агеса сразу предлагает три сотни «ло 
шадей» и четьре ведущих колеса, то 
начальный Рогтептог всерьез расечиты- 
вает на прыть 150-сильного мотора 1.5 
Ти магию монопривода, 

Сдругой стороны, какой еще 
Уоцзнадеп может похвастать 390-силь 
ной турбопятеркой Аш! 2.5 ТЕР А 





Эмблему нового бренда испанцы придумали с чистого листа: Большая круглая кнопка отключения системы стобилизации —— Сирга ее получила. До сих пор такой 
хотели, чтобы оно напоминала татуировку древнего племени — перед селектором 056 и мелкие неудобные подстаканники — — мотор ставили только на ингольштадт 
и содержало «бумеранги» в виде буквы С это все, что нужно знать о практичности Форментора ские машины В5-линейки, но Роптепог 





Сеатов на нос, превратив модификацию 
вмарку. 

Был хот-хэтч Зеак ео Сирга — стал 
Сирга (еоп. Был кроссовер без Ацеса 
(вналог Карока) — а с 300-сильным мо 
тором 2.0 15| это уже Сирга Азеса. Был 
без Рогтепог 

Так, стоп! Никакого Форменто 
ра под маркой бег не было, нет и по. 
кане планируется. Это первая ориги 
нальная Сирга без аналогов среди всех 
фольксвагеновских брендов. То есть 
построена она, конечно, на общей мо 
дульной платформе МОВ, и даже ко 
лесная база в точности как у Тигуз 
на (2680 мы), но модули не простые, а 


ник на 30% меньше (420-450 л). И если 
кроссоверы Меса и Тапасо делают со 
ответственно в Чехии и в Германии, то 
Рогтетог — чистокровный каталонец. 
Его коренное отличие от остальных 
УАб-кроссоверов не в литрах и мили. 
метрах, а в количестве солнца. Там, где 


у Фольксвагена ровное крыло, на Купре 


выпирают мышцы. Гдеу Тигуана кан: 
целярский шрифт трип-компьютера, у 
Форментора — чувственный курсив 
Вы скажете: эка невидаль — срисо- 
вать бока и циферки у Альфы, Но пер. 
вым с вами поспорю даже не я, а ру. 
ководство Фиата, которое этой весной 
предложило создателю Форменто. 


модернизированные — это архитек ра, бывшему главному дизайнеру Се 

тура МОВ Ео, на которой пока сде ата Алехандро Месонеро-Романосу 
ланы только Мажзмадеп бо, коба переехать в Италию и занять кресло 
Осам, беаи вой и Аб! АЗ. Тоесть = шеф-стилиста марки АИз Вотео 





Рогтегког — первый фольксвагенов- 
ский Еуо-кроссовер. 


Впрочем, это больше говорит о поло 


жении дел в самой Альфе. Во-первых, это красиво. Дизайнеры «софта» переиграли коллег по концерну на их 





Трудно не заметить, что испанцам Конечно, Рогтепог далеко не без же поле: Зеог лучше всех оформил общую фольксвагеновскую мультимедийку МЕ 3, 
позволили наплевать буквально на упречен. Например, вместо эмблемы —— хотя по «хорду» и возможностям она почти повторяет системы, которые исполь 
все КР! по практичности и унифика здесь обезглавленный богомол, при дуют бой и Ос‘ауи. Нопример, здесь тоже есть смарт-программы климат-контроля 
‘ции. Крыша Форментора на 12 см ниже, — липший к решетке радиатора. Фонари —— «саежий воздух» и «свободный обзор», которые странно работали на Шкоде, Этот 
чем у соразмерного Тигуана, а багаж. ° накорме, похоже, взаимозаменяемы © — 12-дюймовый дисплей — опция, «в базе» — 10 дюймов 


в версии №25 стал первым серийным 
ане-лодь с подобным сердцем. 

Между этими полярными модифи 
кациями существуют еще и дизель. 
ные Форменторы, и кроссоверы с ин 
дексом У? (от слова «Уеоге»), который 
означает «заряд» свыше 245 сил. Причем 
РоптеиогУ2 может быть и с 300-силь 
ным мотором 2.0 ТР, и сгибридным 
агрегатом на 245 лх. так что Сирга не. 
плохо вооружена для покушения не 
только на Альфу, но и на другие брен 
ды. Судите сами, Роптепог с ходу попал 
в финал конкурса СагоГ\Ве Уеаг 2021, а 
боИ и Аи! АЗ пролетели мимо, И Сирга 
в итоговом голосовании заняла третье 
место,а именитая (и соплатформенная) 
хода Очама — только пятое. Я, кстати. 
в этом напрямую поучаствовал, 

Помните истории про Ра! 500 и В 
Уап в Стамбуле? На самом деле это 
именно Сирга первой предложила мне 
отправиться в Турцию, вызвалась до 
ставить туда огтеиог и арендовать 
автодром для теста. Я, разумеется, не 
возражал. 

Итак, представьте: ожидание — сол- 
нечный Стамбул, свободный трек 
и «горячий» Рогтепрог 2, Реаль- 
ность — плюсчетьре по Цельсию, тес 
ный картодром и переднеприводный 
Роппетог-тибрид на европейских зим 
них шинах 

Комбинированный силовой агрегат 
на Купре означает даже не полтора ли- 
тра.а 14 15 плюс электромотор в не- 
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'Ковши — стандартное оснащение для всех Форменторов мощностью от 245 пх., включая гибрид. А на более слабых модифи- 
кациях стоят спорткресла с отдельными подголовниками. Весь кокпит сильно развернут к водителю, а из полезных девайсов 
для переднего пассажира — только потолочная ручка. Сзади достаточно места для ног, но потолок и проем двери занижены. 
Климат-контроль сзади предусмотрен, дисплеи — нет 


драх шестиступенчатого «робота» 056. 
Два плюс два в данном случае не равно 
четырем, поэтому 150 бензиновых сил 
и 116 электрических в сумме дают не 
266, а только 245 л.с. Ито лишь пока в 
батарее есть заряд, 

Заряженный — в буквальном смыс- 
ле — Роптетог У2 может разогнать 
сядо 100 км/ч за 7,0 с, но так как ем. 
кость литий-ионных аккумуляторов 
под полом багажника составляет все. 
го 12,8 кВтч, то уже через несколь 
ко кругов кроссовер избавляется от 
какого-либо запаса электрического хо- 
да, и вся 240-килограммовая гибридная 
начинка остается висеть мертвым гру. 
зом на плечах несчастного турбомотор. 
чика. О динамических возможностях 
втакой конфигурации производитель 
‘скромно умалчивает, но я подозре. 
ваю, что они сопоставимы с разгоном 
150-сильного Тигуана (9.3 с), снаряжен. 
ного на дачу в майские праздники. 

'И все же мне не скучно с Форменто. 
ром, Знаете, так бывает, когда случай. 
ный сосед в самолете перед взлетом 
выключает телефон и кладет на коле- 
ни томик Довлатова или Бродского. Вы 
еще незнакомы и, возможно, вообще 
не скажете друг другу ни слова, но вам 
уже по пути. 

У Купры вместо томика — кресла- 
ковши с механическими регулировка- 
ми как часть базового оснащения, руль 
‘скнопками-манеттино (это уже опция) 
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и перекроенный цифровой кокпит. Вро. 
де бы шаблонный УАб-интерьер, но эти 
небольшие детали говорят, что место и 
роль водителя мы с Купрой понимаем 
одинаково. 

Ключевой пятачок на тоннеле под. 
правой рукой занимает кнопка вы. 
ключения системы стабилизации, пе 
реключение ездовых режимов шас 
си вынесено на левую спицу руля, а на 
правой — кнопка стартера. 

Жмуее — и тишина: огтепог гото- 
вится стартовать на электротяге. Но с 
пустой батареей ДВС просыпается поч. 
ти сразу и принимается бурчать под 
фонограмму. Баранка делает всего два 
оборота от упора до упора — еще один 
намек на Альфу. И особо приятно, что. 
электроусилитель настроен ме по об- 
щему фольксвагеновскому шаблону. В 
режиме СопМоГИ руль не пустеет, как в; 
Октавии, а в режиме 5роп! не столбене: 
ет, как в Аш, Реактивное усилие всегда 
весомо и приятно. 

Вообще Рогтепког покоряет именно 
творческим подходом к настройке уни- 
‘фицированных компонентов. Например, 
экран мультимедийного комбайна М1ВЗ 
разделен на виджеты не вертикальными 
рамками, а наклонными «ломтиками» — 
и наклон этот совпадает с наклоном 
шрифта на приборах. Фотообоями в ме. 
ню служит картинка шершавого асфаль 
та, а на виртуальную панель приборов 
можно вывести сразу тахометр, секун- 








`домер и указатели температуры мас 
ла как в двигателе, так и в трансмиссии. 
Даже со ста пятьюдесятью силами. 

Палитра ездовых режимов здесь, как 
ив большинстве МОВ-машин, состоит 
из трех позиций, но среди них нет по- 
ложения Могта(: норма для Форменто- 
ра — это 5роп. А самый горячий режим 
здесь именной — Сирга. Кстати, я бы 
все время ездил именно в нем, ибо это 
единственный способ пришпорнть тще 
душный турбомотор. 

Авот электронноуправляемые эмор. 
тизаторы в позиции Сирга зажимают 
<яне полностью: в меню индивидуаль 
ной настройки для подвески доступны 
ещедве ступени жесткости после по. 
ложения Сира (из общих 15 ступеней) 
Мне нечего сказать об этой подвеске 
на неровном асфальте (Роптегиог не 
мог выезжать на дороги общего поль: 
зования), но работа шасси на треке ме. 
ня покорила 

`Даже на базовых переднеприводных 
версиях здесь стоит задняя многорь- 
чажная подвеска. И она тоже настроена 
по-своему. Поребрики, трещины и за 
платки почти неощутимы, крены мини’ 
‚мальны — ипри этом Сирга остро сле- 
дует за рулем, охотно, с минимальным 
сносом заезжает в повороты и жадно 
скользит кормой под сброс газа. Нет, 
друзья, это не Уо$ Котео. Это насто- 
эщий АНа Маде, Триал с хулиганской 
южной кровью. 





ПЕРВАЯ ВСТРЕЧА 





‘Богожник обычных Форменторов силь- 
но проигрывает тигупновскому в обь- 
еме, ау гибрида еще и батарея в заднем 
весе, поэтому от 450 литров остается 
только 345 л 


И ведь система стабилизации от- 
ключается полностью, Точнее, так: она 
допускает внушительный угол зано- 

<а без явного вмешательства тормоз- 
ных механизмов, но, судя по тому, что 
вэтот момент на корме все же вспыхи- 
вают стоп-сигналы, электроника оста: 
ется на страже. А еще я не понял, по- 
чему на выходе из поворота под тягой 
начинает бешено буксовать внутрен- 
нее переднее колесо? Судя по инструк- 
ции, система имитации блокировки 
дифференциала ХО$ должна продол 
жать работу даже с выключенными Е5Р 
итрэкшн-контролем. На той же Октавии 
эта примочка работает отлично, при 
кусывая буксующее колесо и отправ- 
ляя крутящий момент на внешнее, Но 
Роппегког шлифует и шлифует асфальт, 
хотя мог бы разгоняться, Может, дело в 
шинах-липучках, которые после разо- 
грева почти сразу теряют зацеп и резко 
срываются в пробуксовку? А когда коле. 
со уже набрало инерцию, электроника, 
похоже, не решается резко его прику 
сить, предпочитая не вмешиваться, — я 
встречал такое на других автомобилях 
симитацией блокировки. 

Эх, жаль, что стамбульские тесты 
иКупры, и Фиата, и Тойоты прошли в 
максимально странной обстановке: ста’ 
рые шины, зимние шины, эвакуация 
Но только представьте, на что спосо. 
бен Рогтегког с нормальной обувкой, 
полным приводом и З90-сильным мото- 
ром! Кажется, у меня впервые появил- 
ся любимый УАб-кроссовер. К тому же 
в Европе базовый Рогтепог с мотором 
15 ТЯ стоит даже чуть дешевле ана- 
логичного Тигуана — 29,5 тысячи евро 
против 31,5 тысячи, А трехсотсильный 
Рогтепог У? аж на 14 тысяч дешевле, 
чем Та В, — 45 тысяч евро. Это же 
просто подарок. 

Поэтому я в своем личном рейтинге 
финалистов СОТУ 2021 без тени сомне- 
ния поставил огтепког на четвертое 
место — следом за Дефендером, Физ 
том и Ярисом. Заслужил. 

А вдруг испанцы раскрутятся иеще 
надумают вернуться в Россию? Неспро- 
ста же вся мультимедийная оболочка 
Форментора уже с завода грамотно пе- 
реведена на русский? 

Увы, надежд почти нет,а русифика- 
цию можно объяснить тем, что автомо- 
били еак официально представлены 
на украинском рынке. Но я все равно не 
буду грустить. Мне отрадно, что в порт- 
феле концерна У\ Аб, который взял 
курс на диджитализацию, электрифика- 
цию и отдаление автомобиля от води- 
теля, все же остается место для таких 
брендов, как Сирга. М таких кроссове- 
ров, как Рогтепо. 

Даже хорошо, что они тогда не у- 
пили Альфу. Ведь лучшая Альфа та, что 
сделана своими руками. С 


Экспертная группа: 
Ярослав ЦЫПЛЕНКОВ, 
Андрей МОХОВ! 


ЕТРОВ 


‘Фото Дмитрия ПИТЕРСКОГО 


Семь лет назад Нуипда! бепе55 в нашем 
сравнительном тесте серьезно приблизился 

по оценкам к немецкой тройке (АР №23, 2014). 
Может, новый полноприводный бепе55 680 

с 249-сильным турбомотором 2.5 сравняется 
сВМУ/ 5304 и Аца! Аб с трехлитровыми дизелями 
и полным приводом — или хотя бы опередит 
переднеприводный (ехиз Е5 350? Ведь, как 
оказалось, тормоза у «корейца» мощнее немецких 
и не уступают им в термостойкости! 


Розничные цены участвовавших в тесте автомобилей* 


седан мастерски замаскирован под 
стильный лифтбек. 

Акак богато обставлен салон — каж- 
`дую детальку, будь то рифленые 62. 
рабанчики или деревянный «массив» 
вставки на передней панели, хочется по. 
трогать. Но тугая итормознутая шайба 
селектора «автомата» не позволяет бы. 
‹тро переходить из «драйва» в «реверс», 
и обратно, от капризного мультимедий. 
ного трекпада отказываешься уже на 
второй минуте итянешься к привычному 
тачекрину.А в глазах начинает двоиться 
от 3О-эффектов виртуальных приборов. 
Причем в очках видно, что один из «‹ло- 
ев» наборного изображения выполнен в 
крайне низком разрешении, 


орош бепезё! Эдакий симбиоз Мер. 
седеса СЕ$ и Ауд А7: тривиальный 





Благо 30-режим можно отключить, А 
вот с навязчивым подголовником ничего. 
не поделаешь: по вылету онне регулиру 
ется. И сдвижные валики боковых под- 
держек не сжимают тебя тисками даже в 
крайнем положении. 

Правда, и на немецком солнце есть 
пятна. Одна сенсорная вакханалия в Аб 
или абстракционизм вместо приборов у 
‘рестайлинговой «пятерки» чего стоят! Но. 
как ни крути, и в холодно-геометричном 
‘интерьере ид, и в более аналогово-до- 
машнем ВМУ\ сидеть уютнее и удобнее. 
Прежде всего из-за кресел правильных 
форми рельефов. 

'Неплох и [ехиз. Его фирменные «ро. 
ки» переключателей ездовых режимови 
отключения ЕбР задают боевое настрое- 
ние. Ведь они прямо перед глазами — на 





бепез5 680 3800000 


1ехиз Е5 3140000 








ВМ\ пятой серии 














'АцдГ Аб 3840 000 


9958 300 


Цена, руб. 3000000 4000000 5000000 


}^ ен зитомобили учаспововшвко в нашеитесте 
- цена укованы со оксана 1Внвя 2021 ода 


6000000 


7000000 


= Дизлазон цен на данную модель затомобиля 


3000000 


9000000 10000000 
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козырьке приборов! О том, что «Е5 350 — 
это Сапиу 3,5 на максималках», можно 
‘догадаться разве что по характерной 
довольно высокой посадке, полукругло- 
му профилю спинки креслам брызгам 
общетойотовской фурнитуры. Но вооб. 
ще Гехиз сего обилием реальных кнопок 
еще более аналоговый олдфаг, чем ВМУ, 
Верность традициям [ехиз, увы, хра 
нити по инфоразвлекательной части. 
Устаревшей японской мультимедийке 
сграфикой «привет из 80-х» давно по. 
ра на свалку истории, Но в Лексусе лишь 
поменяли джойстик-мышь на такой же 


интерьер Дженезиса монумента, 


Поссажирское сиденье покорно отьез 


вперео, 


поняется в полупок 


неудобный в обращении треклад — по. 
падать в движении курсором в вирту- 
альные кнопки по-прежнему та еще 
задачка. 

А вот бепезв нынче подтянулся до не- 
мецкого уровня: корейские инфоразвле- 
чения не менее красочны и разнообраз. 
ны. И опционная аудиосистема 1ехкоп 
в 680 переигрывает лексусовский Магк 
цемпзоп: 18 динамиков в Дженези- 

‹е звучат не менее объемно, ярко и на- 
сыщенно, чем Наппап/Кагдоп в ВМУ/ и 
Вапд & ОцИзеп в Аи 

Какие «лошади» сильнее, бензино- 
вые или дизельные? Факт — Аиф и ВМУ/ 
на тяжелом топливе во всех без исклю- 
чения разгонных дисциплинах на дина- 
мометрической дороге разделали бен. 
зиновых «азиатов», что называется, под 
орех. К примеру, «сотню» с места «нем- 
цы» набирают за 6,667 © — почти на 
секунду быстрее Дженезиса и на полто- 
ры опережая [ехуз. Интересно, что по- 


следнему переднеприводность ничуть 
не мешает: правильная доза пробуксов. 
ки при отключенной ЕбР, наоборот, по- 
могает улучшить результат на 0,3 с. Про- 
<то японский атмосферник серии 268 
поет красиво, но проигрывает безголо- 
<ому корейскому турбомотору по кру- 
тящему моменту в широком диапазоне 
оборотов. Не помогает даже гандикап 
вмассе — ведь бепезз весит две тонны 
ровно, как и Аша. А Гехиз легче на це- 
лых 232 ке. 

Но насколько же удобнее управлять 
разгоном «японца»! Не надо думать, что 
за режим включен, какие обороты у дви- 
гателя, Тойотовский восьмиступенчатый 
«автомат» даже в Комфорте понимает 
желания с полуслова, Просто нажимаешь 
на газ — иЕб 350 ускоряется именно так, 
как ты хотел. 

‘бепезв не может похвастать столь 
точным следованием за педалью. В Ком: 
форте корейская гидромеханика так и 





Можно отключить З-эффект, но с про- 
тивоходом виртуальной стрелки тахо- 
метро придется свыкнуться 


Корейская мультимедийко отрисована 
с любовью и по количеству виджетов 
и скорости процессора ничуть не усту. 
поет немецким 


Селектор «автомото» в виде шайбы 
подемотрен корейцами у Ягуоро, но. 
не обеспечивает той же четкости 
и легкости 


норовит включить высшую, восьмую г 


редачу. Ав Спорте, наоборот, уж больно 

нарочито держится за низшие ступени. 
Причем дело явно не в «железе», а 

в «софте». Пожалуйста: и ВМ 

используют один и тот же «автомат 

2Е ВНР, но в «пятерке» он продолжение 

а-шестой 


и Аиа 


гичную гидр 


активно пришпор! 


механику нужно все время 
вать педалью даже в 
режиме дупатис: 
Надо ли упоминать, что немецкие ди. 
зели в полтс япон 
ского атмосферника и легко уклады. 
ваютсяв 10/100 км даже в плотном 
московском потоке? А вот непомер- 
ный аппетит турбо-Дженезиса неприят 


а раза экономичне 


даже при нежном поглаж 
равой педали в городе никак не 
О км там, где 
ом. 


получ 
Цехиз расходовал 15,5 1/1 

Вот ассистенты водителя уДженезиса 
работаю ких. Посетовать 
можно разве что на вялое ускорение на 
адаптивном круиз 


онтроле вслед за ли- 


п-версий 


55 и Абуатее не 


цену только для т иг и Ее, 


а для начальных Вия 


я даже в виде опции 








АшаГ Аб 45 ТО дано бепезь 680 2.5 1-01 Цехиз Е$ 350 
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Оба немецких седана немного лучше по запасу пространства нод головой, но го всем остальном, начиная с зазора перед коленями и заканчивая размерами дверного проема, 
1ехив и бепезб вчистую переигрывают Аид!, не говоря про еще более тесный ВМИ/ Плюс богатство оснащения-на.вложенный рубль: за обе подогревы, шторочки и так далее. 
у «немцев» придется доплатить существенно больше 


дером и чересчур рьяное центрирова- 
ние в полосе, что характерно и для Аи 
<ВМУ. Причем Гехиз им неровня: дис- 
танцию он держит еще более почтитель 
ную, а в отсутствие ведущего на кру 

том спуске можно запросто схлопотать 
штраф. Да-да — как и на Сапиу, адаптив- 
ный круиз-контроль Лексуса не задей 
<твует рабочие тормоза при превыше- 
нии заданной скорости! 

Или Еб просто опасается их перегреть 
раньше времени? Ведь у Лексуса, в от 
личие от остальных, спереди плаваю- 
щие скобы и самые скромные диски ди 
аметром всего 305 мм против 360 му 
680. А задние японские диски и вовсе 
сплошные, тогда как у остальной трои- 
цы — вентилируемые. Чем это опасно? 
Одно торможение с 200 км/ч до полной 
остановки — и из-за перегрева фрикци- 
онного материала колодок остановоч- 
ный путь при последующем торможении 
Лексуса удлиняется на 30 метров! 





















аже в холодном состоянии Еб со ивительно: спере ют шасси еще дале ини подтягой, ни под сброс газа, Да 

100 км/ч останавливается за 38 метров, — европейской верси шенства. Остренький руль мини же при откровенной провокации занос 
виной, Представьте себе, СВО здесь ВММ имеют лишь четыре поршня, верхи, возможность полностью от погуливает, м адаптивные амортизаторы, 
ередил «немцев»! И термостойкост звильн ы сделалив Кор истему стабилизации. Но зжатые режимом рои!, не в силах пол 

на уровне: два подряд замедления с ее «зажигательной» истории с тормозз- м хорее безопасные, чем спор силадить амплитуду этой «сину 


200 км/и без признаков перегрева. Чт ми напр №8, 2 тивные: бе стремится ехать 6о- Плюс неточность реакций, когда 


(РА номеко- 


жив спор- 
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(680 с ростом крена сильнее ожидаемо 
го подрабатывает задней осью, в ре- 
зультате чего приходится слегка отрули- 
вать — итраектория получается ломаной. 
А «кисельное» усилие на руле в околону’ 
левой зоне только осложняет контроль. 
Причем в Спорте вязкость «киселя» лишь 
возрастает 

Управляемость Аа! © задней подру. 
ливающей подвеской, как у нас, тоже 
далека от эталона: излишняя остротаи 
«раздвоение личности» при энергичной 
смене курса напрягают не меньше, чем 
вДженезисе. Но в случае с Аб хотя бы 
можно отказаться от этой опции и полу. 
чить нормальное шасси. К тому же у Аи 
нет проблем ни с устойчивостью, ни с ре- 
активным действием. 

1ехизЕ, как и бепезз 680, не балу- 
етвыбором вариантов шасси: есть лишь 
жесткий вариант Е ром! с адаптивными 
амортизаторами и мягкий — с обычнь" 
ми пассивными стойками. У нас был вто. 


Легко воздушно, свежо: 
Пока не сядешь, вкрес: 


ь поем 





Брово, (ехиз: покладистьй восьмист. 
енчатый «автомат» и старый добрый 
мехонический селектор, который куба 
добнее джойстиков 


рой. И это то что надо, как пела группа 
«Браво». Подвижность в поворотах, от 
менная хватка за курс и логичные кре 
ны. Посетовать можно разве что на лег 
кую завуалированность обратной связи 
по рулю. 








Экстренные маневры 


Лосиный тест 


Предельные возможности Аи@ 
впечатляют — 82,8 км/ч. Но Аб очень 
рано срывается в занос, который тут 
же корректирует система стабилиза 
ции, — ибольшую часть траектории 
машина проезжает крайне нерано, 
беспрестанно визжа шинами 

М-шасси у ВМ настроено 
по-кольцевому нейтрально, и вплоть 
до 80 км/ч «пятерка» ехала по тра. 
ектории практически без скольже- 
ний, И без одергиваний электро. 
ники, Высокий класс! Но предел, 
ограниченный электроникой, все же 
на 1,3 кы/ч ниже, чем у ид, — толь 
ко 81,5 кмум 





1ехиз и бепез$ схожи в своем бес 
хитростном поведении. Их по траекто- 
рии четко ведет строгая система стаби 
`лизации, уберегая от намеков на занос 
А более высокий предел 82.1 км/ч у 680 
против 80,9 км/ч у Еб 350 обусловлен 
во многом широкими и цепкими шина 
ми Мкпецл Рог рог! 4. 





Торможение с объездом 


Легче всего совмещать объезд и экс 
тренную остановку получается у АиёЕ 
< опционной подруливающей задней 
подвеской машина как бы сама ухо- 
дит от препятствия с легким заноси. 
ком, мощно замедляясь практически 





Дитомобиль 


«Лоожный тесть м/и 


Предельная корость вылознения наче 








вы законе 
бен 


еще 





от 





№ 


'Окринейджером будет тяжко с Лексусом, 
зато возрастные любители кнопок 
от него в полном восторге 


В ВММтоже не все гладко с реактив- 
ным действием, излишне зажатым и ис 
кусственным. Но шасси-то на голову луч 
ше всех остальных, Цельное, живое. 

точное. На «пятерке» < М-подвеской хо- 
чется мчать! Стрелка спидометра както 


без растормаживаний: 34,3 м. И раз- 
брос результатов невелик, всего 1,8 м 
Хорош и Гехиз с его итоговыми 35,1 м 
Правда, скольжения задней оси при 
этом глубже и водителю Е$ 550 надо 
быть начеку: ЕР не всесильна. 

Тормозной путь Дженезиса длин: 
нее всего на 0.8 м, и растормаживаний 
вовремя маневра нет. Но они прояви- 
лись у 680 на реальной дороге: «ко- 
реец» единственный, чья АБС сильно. 
распускала хватку колодок при за 
медлении на гребенке. А при экстрен- 
ном объезде сложности доставляет 
нелинейность реакций: с ростом кре: 
на бепеу5 переходит на более крутую 
траекторию — и надо быть готовым 
отруливать. 














‘примета — задний под- 
локотник с пультом и подстаканника- 
ми из откидной крышки. Любольтно, 
что в Тодоте кнопки сенсорные, а вот 
в Лекоусе — настоящие, аппаратные 


‘сама собой движется вверх — скорость 
в пристрелянных поворотах горной до- 
роги полигона выше, чем у остальной 
троицы. 

Увы, опционная М-подвеска ВМУ/ 
упруго встряхивает седоков на любых 


ВМ\ слушается руля безукориз- 
ненно, следуя по траектории точнее 
всех, И явных растормаживаний нет, 
на что косвенно указывает и мини- 
мальный разброс результатов (вдвое 
меньше, чем у Аи) Тем не менее 
средний тормозной путь оказался на 
2.8 м длиннее, чем у Аб. 
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нтонобить ты 
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1екжЕб 350 35.1м| 
бете 68025150 359 М 
"ву 5з0ахоиье 371 М 


ПРОВЕРКА НА ДОРОГАХ 


типах неровностей, да и запас энерго- 
емкости невысок. Так что если вам до- 
роги как собственные позвонки, так и 
20-дюймовье колеса, то дачные грун- 
товки и откровенно разбитый ас- 
фальтлучше проезжать исключительно 
«шепотом». 

‘бепезз на 19-дюймовых шинах по 
лучше ВМ справляется с невзгодами 
наших дорог, но подвесочный комфорт 
тоже отнюдь не бизнесклассовый. Ви 
димо, стереокамера, по команде кото- 
рой расслабляются и зажимаются мор 
тизаторы, не успевает корректно считать 
все дорожные «ужасы нашего городка». 
Ктому же в режиме СотГог: чувствует 
ся сильная вибрация неподрессоренных 
масс при проезде «лежачих полицей- 
ских» и легкая раскачка на волнах. Ито 
и другое лечится режимом 5рог, однако 
уровень тряски тогда станет сопоставим 
сМтвердостью ВМ. 

Аи. Абу нас в этот раз с пружинами и 
адаптивными амортизаторами, которые 
не в силах подаритьтакое же ощуще: 
ние мягкой пуховой перины, как опци. 
онная пневмоподвеска в прошлом тесте 
(АР №4, 2019). Да, на «лежачих полицей 
ских» Аи мягче всех, но на обычном ас 
фальте — жестковато даже в Комфорте. 

Вот 1ехиз — другое дело! Жаль только, 
что ход подвески здесь, по сравнению 
с Сапиу, укорочен, из-за чего Е иногда 
упирается в буферы сжатия при проезде 
<ерьезных волн и крупных неровностей. 








Хотя больше расстраивают звонкий 
«непремиумный» стук камней и песка по 
колесным аркам и назойливый шинный 
гул. Как будто вкаждой колесной арке 
Лексуса на шершавом подмосковном ас- 


Рестайлинг привнес минимальные изменения в «пятерку», которая застряла где-то 
между аналоговым прошлым и цифровым будущим 


Некоторые результаты измерений Авторевю 








фальте поселяется пчелиный рой. У Дже- 
незиса «низовых» шумов поменьше, но 
сильнее слышно двигатель. 

Аи заметно тише «азиатов». Но вто 
роде солирует дизель, его характерное 
тарахтение явно громче, чем уВММ. И, 
собственно, из-за этого «пятерка» и Аб 
поменялись местами в акустической та’ 
бели о рангах — в прошлый раз Ауд! у 
нас былас куда более тихой бензиновой 
«шестеркой» (АР №4, 2019} 

Единственная, но крайне важная для 
бизнес-седанов номинация, где бепез5 
иехиз однозначно переигрывают 
Аи иВММ, — простор и комфорт на 
\МР.местах сзади, Туда и попадать про- 
ще благодаря большему размеру двер- 
ных проемов, и запас перед коленями в 
ззиатских машинах существенно боль 
ше. Плюс сам диван в богатых комплек- 
тациях имеет недоступный «немцам» 
электропривод: у Лексуса наклоняется 
<пинка, а в Дженезисе сиденье двигает 


я целиком во имя придания комфортной 


полулежачей позы. 
`Даиопции вроде шторок на ок- 

нах, собственного пульта управле- 

ния зудиосистемой и трехзонного 

климатконтроля с электроподогревом 

уазиатской парочки доступнее. А до- 

полнительных сантиметров, которых так 
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Во всех вариантах цифровых приборов 
УВМИ и спидометр, и тахометр вы- 
‘полняют чисто декоративную функцию 
окантовки основного изображения 





Инфоразвлекательная оболочка ВМИ/ не 
‘функциональнее, чем в Аи! и Дженезисе, 
но выглядит красочнее и управляется 

в том числе и удобной традиционной 
шодбой 





Грот томобияя 
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Быбм сы 65 
во-ьм ВУ 
180-Ваич—— М 
Тормоненео — виьм Е 
‘оорости 100ким озеленения 105. 
Тормонениесо  путьм тв 
доросли 150ЬММ звнедлене мия 
Тормоненесо — прьм 





‘оорости Жи озеленения 108 
рае злетрониной 
ражонс ух велалей / раму переносом ми (ЕР икокзицлоне вилечены) 
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Виртуальные приборы Аи! не слишком 
контрастны и довольно старомодны, 
но на фоне шкал Дженезисо, не говоря 
про вакханолию в ВМ, это просто опь 
дых для глаз 


остро не хватает перед коленями в ВММ/ 
(Кид лишь немногим теснее «азитов»), у 
«немцев» не купишь ни за какие деньги, 
Считаем экспертные баллы — и-и-и. 
Опять без сюрпризов: «немцы» вере: 
ди, Причем «пятерка» ВМУ\ самая драй: 
верская в этом квартете, особенно с 
М.подвеской. Неудивительно, что в про- 
шлом году с результатом 5583 продан 
ные машины она уступила на нашем рын' 
келишь Мерседесу Е-класса (6836). 
«Шестерка» Аи! не столь цельна ха- 
рактером — не поэтому ли уступает по. 
продажам втрое? Ценителей японских 
комфорта и надежности в нашей стране 








Помимо мрочности, создаваемой черной 
подложкой, отзывчивую и боготую муль 
тимедийку Аи! пожурить не за что. 


тоже поменьше — рыночный проигрыш 
вчетверо и третье место Лексуса в нашем 
сравнении. А вот новый бепезй5 680 мог 
бы выступить и поярче. Сейчас, на вол. 
не дефицита, когда хватают вообще все, 
что привозят в Россию, его точно будут 
брать. Нов 2015 году Нуупаа! бепез$то- 
же едва не обошел Е5, а потом продажи 
скатились с тысячи до трех-четырех со- 
тен в год. Даже несмотря на второй за. 
ходуже под маркой бепез{ — как 680. 
‘Сейчас шаг вперед и по дизайну, ипо 
<ервисной электронике корейцы сде. 
али. Однако для консерваторов, кото- 
рые считают деньги и ездят на заднем 











«Холодно с вами. Очень холодно» — так и хочется повторить интерьерщикам Аи! 
‘слово героя Евгения Леонова из фильма «Убить дракона» 
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'Нижний точскрин Аша подпружинен, 
что вместе с виброцией при нажатии 
виртуальных кнопок призвано создавать 
‚люзию обратной связи 








Подруливающие задние колеса — опция 
за 127 тысяч рублей, Шосси с ней утро 
чивоет цельность, характерную для 
Аша Зато Аб обретает верткость: дио- 
метр разворота становится скромнее, 
чему «пятерки» ВМИ, менее 11,5 м. Гехиз 
описывает 12-метровый круг, д вот 
`Дменезису 680 для разворота в один 
прием едва хватало 14 метров ширины 
динамометрической дороги 


диване, перекладывая все дорожные 
проблемы на наемного шофера, [ехиз 
по-прежнему лучше — при равенстве 
цен, Адля того, чтобы бороться за ис 
кушенных «большой немецкой трой. 

кой» клиентов, нужна харизма в ездовых 
свойствах, Конечно, бепезв доступнее 
«ненцев» в среднем на 20% в сопостави 
мых комплектациях — например, тесто- 
вый 80 за теже 5.2 мли,чтомЕ$ 350, 
выгоднее ВМУ и Ауд! на целый милли- 

он. Но, как показывает опыт прежних лет, 
для серьезной битвы в премиум-сегмен: 
те этого мало. Ждем четвертого захода — 
или модернизации при рестайлинге? 








































Паспортные данные 
даомбим тат зиЗы бе  м 
ЧТИваию Не отв 60 
ея чоредьрый чыроширий  итщирый  чтиишернй 
—О 38 г я С 
оранж и 175 190 1 
Пенна м ю ия 10 
ие ел ем, — бчыбый — имя, 
соррорым Скериаиорым с обеованыым Скомбонирожиным 
тьасы рык арыаы мон 
Уралом _итПбожидуки _ итубоналуюм 
Рабин ера ва коерели кри 
пршомью __ поаьью — прщовью пирс 
Зсбиротооиесиюдии бучаю бары ОСТ в обрамо 
Пбоийовык сю з 287 36 
соот и 15 Г 
м мошокт о бни Зала 2916803800 МООИ 
мк. прттшиа мены ны 600У500-730_ 00-50 41Л850-4000 —3864600-47 
Ходобкатереьм орон итотьчеавь молчи, — тот 
стекать ^_ Фок ежа Реван 
Г псоый — нана потья, пердкы 















бой впртоде 








убой приводе 








переда коз передних ос 
руно, пружина, пружины, пружин, 
кадлобных мадвойных а шворыых 1ИсРвеноп 
поеречых — миеречых поверенных 
очах рыкиах очи 
рроинки линк пружин, пружинки, 
мыопорычаньыв__ мыхорычанья __ммоорьаюны —_ мдорычажная 
зотизируеные __Зесилюрувные  зотмаирумые — икмлрувные 
тора `аеоовье, "джо, джо, моба 
оотииртеные _ бентелюруемые _— зеутиляруые 
22955 В 155 247459 клерелу, ВУИ 
РОК Бад 
- Е 250 0 
врея рахоао 1 6 9 
Расходтоплив. пород -85 65 пя рт 
хо загородный ция 7-6 В 69 55 
оооаныйиия БВ 58 97 38 
осътселевито биз.я т $ С С 
оно зетьное джин УТЕС 





ПРОВЕРКА НА ДОРОГАХ ЯВТОРЕВЮ 


Размеры, снаряженная масса* и развесовка по осям АидтА6 45 ТО! двацго, 





мбА645ТО два Мака 1998 кг 457 
543 
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ВМ\ 5304 хОпме 














м» 














бете 6802510, Мааа 2000 кг 4 
523 
Е 


Цехиз Е5 350 
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| 
Ронермуаниы Увсей четверки крышки снабжены элек 
ети. троприводом, а простенькие громоздкие 
и. ‘пели прикрыты обивкой и не нанесут 
ры ем ЕВА 
зржом = мерин отсека «в шорикаж», но чемоданы сюда 
птоню грузить ничуть не удобнее, чем в Еехизи 
Крьтейй Аша: форма багажник свыпирающими 
ор ‘лонмерономи самоя непровильноя. К тому 





Бкомиполюстьо 


женет докатки, котороя может лежать 
втрех других седоах (у «азиатов» это 











ее 8 полноразмерное легкосплавное колесо бо. 
и" ‚20800 размерности). Самый скромный обь- 
См а емане зависимости от того, чем грузить, 
зори ее предоставляет бепезв.А вот неришливой 
— обивкой огорчает уже (ехиз (родство с 








Сатгудоет о себе знать и здесь), Плюс у 
немецких машин трехсекционные склад- 
ные спинки, тогда как 680 и Е могут по- 
хвастать лишь лючкани для лыж 


р Эргономика 
`У680 наименее удобное кресло. А у ВМ\\ пухлые стойки с массивными треугольниками 


ВБ 90 


Зкспертные 
оценки 
Авторевю 


Суммарныйбалл > 1000 


















Динамика 
о. В В ель Серейв и ел проигрывают «немцам, впредельных воможиосяк рамона, ю 
ря 25350 68025 5 350 получает бонус за удобство управления скоростью По той же причине ВМ 
1.60 `перенгрывает Аиф. Цех отличился низвой термостойкостью колодок и самым 
длинным тормозным путем ка праной, ММ замедляется чутьзуже Ау Ценизв 
Эртномие > 270 Ио] 185 поворотах не столь монолитен, как ВМИ, Аи подводит двуличность, вносимая задней 
рабочее метоводтея = 110 55 90 |  вмруневощьй подвеской. А беде лоб инет нименее муформативный руль 
`Обзорность. 10 9 % 
ды 295 300 Ездовой комфорт 
Разгонная динамика ы #5 ВМИ твердМ-подвеской, хотя и Сепезв ненамного комфортнее. об но пружинах 
Тормозная динамика. 3 100 120 хорошо отрабатывает лишь «лежачих полицейских», и только плавность хода Лексуса 
Управляеность 20 15 $ соопетвуебинесклакоу Мустичедую картину СВО и 5 350 портят прекдевсето 
данным сту песка < канними по золесным аркан, Ау пронгрывзет ВМВ основном 
Бловойюонфом > 220 Г: 15 пабе иисоодоеы, не 
Плавность хода, виброащта = $ 85 
Акустический комфорт 9 9 Комфорт салона 
Комфортсалиа > 200 Г 5] 170 здзиоты» попросторнее Ао эВММ, по меркам бизнескласка откровенно тесен 
Поссакироиенеа = 10 10 100 Быгакник ВМИ больше, чему Аибуи Лексуса но только потому чт непредусмотрено 
Багажник 80 т 55 место под докатку, м потому оценки равные. А самым скромным отсеком: 
Трансформация салона 10 5 5 ‘располагает Сепезё. У «азиатов» есть только лючок для лыж, тогда как у «немцев» — 





тренсекционные откидные спинки 
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ВТОРЕВЮ 


ЭКлипСоид 


Обновленный кроссовер МИзи $! ЕсИрзе Сго$ стал ярче снаружи, но проще 
внутри. Как ни странно, это верная дорога, однако успеет ли он пройти ее до 
конца с такими ценами? 


Илья ХЛЕБУШКИН, фото затора и номпании МЕЗЦЫЕВ 


пецифический дизайн, единствен 
ный полуторалитровый турбомо- 
тори немаленький ценник — не 
самый удачный рецепт массово. 
го кроссовера на нашем рынке, верно? 
Импортируемый из японского Окадза 
ки ЕсЦрзе Сто был дороже, чем ло 
кализованные и более крупные Тоуока 
ВАУ и Магда СХ-5. Неудивительно, 
что даже древний, но более деше 
вый МИзЫЫ5А АХ расходился вдвое 
лучше. 

Ивот — рестайлинг. Корма без пя. 
той двери с разделенным горизонталь- 
ной планкой стеклом стала скучнее, но 
спокойнее. А вот физиономия, наобо- 
рот, приукрашена — эффектные эта- 
жи словно подсмотрены у нынешних 
Нушпда. Даже в базовых версиях вся 
оптика фасеточно сверкает диодами. А 
вместо сползших на бампер фар оста 
лись хищные росчерки дневных ходо- 
вых огней. 

Профиль с покатой крышей остал. 
ся узнаваемым, но длина выросла на 
14см, до 4545 мм, — теперь ЕсИрзе 
(Соз5 на 18 см габаритнее соплатфор. 
менного Мизиы$ АГ А5Х с той же ко- 
лесной базой 2670 мм. Большая часть 
прибавки в длине досталась увеличив- 





шемуся на 21 литр багажнику, однако. 
итоговый 331 л все равно не впечатля: 
ет. И зря теперь у заднего дивана нет 
продольной регулировки. Хорошо, что 
втискиваться на второй ряд не прихо- 
дится, а ниспадающий потолок низко. 
ват разве что на версиях © люком 
‘Сенсорный экран медизсистемы вы 
рос надюйм по диагонали — и сполз 


по центральной консоли настолько, что. 


теперь до него можно дотянуться. По 
этому долой тачпад на трансмиссион 
ном тоннеле! Устаревший еще до рож 
дения Эклипса. 

А вот проектор напрасно удалили 
из списка опций — даже простенький 
выдвижной экранчик, который толь 
ко и можно было подружить с обогре. 
ваемым стеклом, был удобен. Прибо- 
ры ведь прежние, от МИЗАЫ$Ы Раего 
Зроп, без режима цифрового спидо- 
метра на дисплейчике. А еще жаль, что 
сзади так и не появилось 15В-разъема 
для подзарядки гаджетов. Зато блок 
стеклоподъемников наконец-то удо- 
стоился полноценных подсветки и ав- 
торежима. А словно просиженные пе: 
редние кресла заменили удобными, с 
более длинной подушкой м иным про- 
филем спинки. 








Здесь новоя мультимедийная системо, дизайнерские изменения — и иные материалы, 
обрамления дефлекторов 


Полуторалитровый турбомотор 4840 
по-прежнему в строю, но на подмогу 

ему призвали надежный двухлитровый 
этмосферник серии 4811 из семейства 


СЕМА, появившегося в 2005 году. Ра- 
дость консерватор! Правда, в отличие 
отАЗХ, здесь она почему-то сочетается 
только с передним приводом. 








Пульт стеклоподьемников — со всеми 
‘подевеченными кнопками и авторежимом. 


Вариатор 1аисо серии }Е016Е для 
обоих моторов одинаков, как и мощ. 
ность — налогововыгодные 150 л.с 
Но с двухлитровым атмосферником 
ЕсИрзе Стоз5 едет как загруженный 
АЗХ — вяловато. Даже манеры похо- 
жи; новыми настройками амортизато- 
ров сложно изменить до неузнаваемо. 
сти платформу 65 (стойки МеРпегзоп 
спереди, многорычажка сзади), извест 
ную нам еще с начала 2000-х по десят- 
ку моделей Мизль5М/, бодде, вер и 
Спгузег, На прямой с неровным покры: 
тием приходится подруливать, в пово- 





Пион помете 


нефти масть 





Появи 
058 


ось воспроизведение вид. 





через 


ротах крены больше, чем ожидаешь, 
простенький электроусилитель всегда 
находится в режиме «резина». А под 
веска могла бы носить титул призе 
ра класса по комфортуи энергоемко- 
сти если бы не жесткая реакция на 
9собо острые стыки и дрябловатость 
на череде ям. Из позитива — дорож 
ный просвет увеличен на 16 мм, до не 
плохих 199 мм, и за подбрюшье, вклю- 
чая бензобак, теперь можно почти не 
волноваться 

Впрочем, полуторалитровая турбо. 
версия тоже далека от спортивности. 





Из городского потока не выпадаешь, 
но обгоны на трассе даются только с 
педалью в полу. Та же 5кода Кагод 1.4 
при сходных цифрах моторной отдачи 
не впример динамичнее, И, само со. 
бой, гибридную версию Есйрзе Сго5$ 
РНЕ\ с силовой установкой от модели 
ОиЦапдегРНЕУ с работающим по ци 
клу Аткинсона дефорсированным дви’ 
гателем 24, двумя электромоторами и 
литий-ионной тяговой батареей к нам 
не привезут: цена зашкалила бы. 
Аонаи так высока — плюс 200 тысяч 
рублей после обновления. Двухлитро- 
вый переднеприводный Ес\1рзе Сго5з в 
начальной комплектации |епзе (семь 
юдушек безопасности, Е5Р, двухзон 
ный климат-контроль, медиасистема, 
камера заднего вида, подогрев всех 
сидений, руля и лобового стекла, элек. 
тропривод кресла водителя, датчики 
света и дождя, круиз-контроль, свето. 
диодные фары и 18-дюймовые колеса) 
оценен в 2 млн 413 тысяч рублей. А за 
полноприводный кроссовер с турбо. 
мотором в версии ИНитаие (панорам. 
ная крыша, кожаный салон, камеры: 
кругового обзора, набор электронных 
эссистентов и адаптивный круиз-кон- 














троль, кнопка запуска двигателя и си 
стема бесключевого доступа) придет. 
ся выложить 2 млн 755 тысячи рублей. 
Планов по локализации Эклипсав 
Калуге нет (вся мощность там заня- 
та кроссовером МИзиБЫВ! Оицапдег 
оставившим всего 20% внедорожни. 
ку Рарго 5роп). И, по-моему, это при. 
говор. А жаль. Ведь две проблемы из 
трех — странная внешность и без 
эльтернативный турбомоторчик — 
все-таки решены. 0 








Длина багажного отделения увеличилась 
но 113 мм. Под высоким полом — вкло. 
дыш с полноразмерной запаской 





Отсюда наконец-то убрали тачпад 


Упередних кресел изменились боковые валики, плече. 
в00 упор спинки, а подушка выросла в дли 
Вместо опционной, полно 
‘бинированная, с приятной на ошуп 


замшей 





у д0 50 см. 
кожоной обивки — ком. 
ь искусственной 








приимные 7. 





Садиться назод мешает только ниспадающая крыша 
двери прикрывают пороги и распахиваются на госте 
градусов. Обе части дивана имеют обо- 
грез, о спинка — регулировку угла наклона 
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сли верить паспортным данным, 
теперь Сапгу с двухлитровым мо- 
тором разгоняется до «сотни» не 
за 11, а за 9,5 секунды, При той 

же мощности 150 л.с. Неужели та- 

кую прибавку может обеспечить за- 

мена гидромеханического «автомата» 

вариатором? 

`Даже если стартовать с легкой про- 
буксовкой с «двух педалей» (электро 
ника позволяет раскручивать мотор на 
месте до 2500 об/мин), то лучший ре- 
зультат моих экспресс-замеров прибо- 
ром УВОХ 5роп: — 10,85 с. М-да, чудес 
не случилось, И «ручной» режим, когда 
вариатор имитирует девять псевдопе- 
редач в дополнение к первой настоя 
щей, здесь не в помощь 

Апервая передача у этого вариато- 
ра самая что ни на есть механическая: 
‘пара шестерен замыкает ведущий и в 
домый валы напрямую, и в таком со- 
стоянии можно разогнаться до 55 км/ч 
по спидометру. Такая конструкция, уже 
знакомая нам по кроссоверу ВАА, по- 
зволяет снять нагрузку с ремня вариа. 
тора, уменьшить диаметр шкивов и по. 

ысить надежность узла в целом, Ведь 
если забуксовал в грязи или паркуешь- 
ся на подъеме, «тарелки» вариатора не 
страдают. 

И на разгоне, кстати, наличие жест 
кой передачи ощущается: первое пере- 
ключение сопровождается привычным 
«автоматическим» толчком, А осталь- 
ные смены псевдоступеней более «ре- 
зиновые», хотя и быстрые. 

Вообще варизтор неплох. Никакой 
тупизны, быстрые отклики на газ. И да- 





Г 





Изохоры 


агпгу 


жена горной дороге двухлитровая ва 
риаторная Сапиу не воспринимается 
овощем. Несмотря на то, что все маши- 
ны российской сборки отныне соответ- 
ствуют эконормам Евро-6. 

Кстати, наступая на акселератор, 
вы теперь заметно сильнее разгоняе- 
те поршни двухлитрового мотора. Если 
прежний двигатель бАВ-ЕЗЕ был «ква. 
дратным» (диаметр и ход поршня рав. 
ные — 86 мы), то новый агрегат серии 
М2ОА-ЕКЗ, следуя современным тен: 
денциям, стал длинноходным: при ди 
аметре цилиндра 80,5 мм ход поршня 
составляет 97.6 мм. Такое соотношение 
позволило сделать мотор компактнее, 
легче и экономичнее, но средняя ско- 
рость движения поршней увеличилась, 
возросли нагрузки на кольца и стенки 
цилиндров. Вдобавок двигатель оброс 
большим количеством новых систем, 
призванных повысить все туже эко- 
номичность. Тути помпа системы сх 
`лаждения с электроприводом, и элек 
тронное управление термостатом, и 
масляный насос переменной произво 
дительности — вдобавок к комбиниро 
ванному впрыску и фазовращателям, 
которые были и на прежнем моторе. 

Зато в городском цикле Тоусиа де 
кларирует уменьшение аппетита с 9.7 
4077 л/100 км. И это, замечу, без си. 
<темы старт-стоп. Причем паспортные 
цифры похожи на правду: при спокой- 
ной езде расходомер двухлитровой 
Сатиу выдавал около 7,5 л/100 км на 
бензине АИ-95. А ведь можно лить и 
92-й! Скажете, что при степени сжатия 
13:1 это все равно что подсыпать песо- 








Основное изменение в интерьере — рокировка мультимедиадистлея и центральных 


дефлекторов 
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На наш рынок Тоуоа Сагпгу поколения Х\70 вышла 
три года назад, но только теперь под капотами 


рестайлинговых машин российской сборки 


прописались «четверки» новой серии Вупат Рогсе. 


В ходе, как говорят физики, изохорного процесса — 
ведь их рабочий объем в литрах (2,0 ли 2,5 л) остался 


неизменным. А динамика? 


Олег РАСТЕГАЕВ, фото компании Тоуска 


чек в цилиндры? Но в тойотовских мо- 
торах применяется регулировка фаз 

в широком диапазоне, м фактическая 
степень сжатия из-за позднего закры. 
вания впускных клапанов может быть 
заметно меньше геометрической (как 
вциклах Миллера/Аткинсона). Так что 
92-м бензином вы мотор не убьете, хо- 
тя в мощности потеряете. 

Все вышесказанное справедливо и 
для двигателя объемом 2,5 литра той 
же серии Оупатис Рогсе, который те- 
перь развивает 200 л.с. против 181 си. 
лы мотора предыдущего поколения 
ЗАВ-ЕЕ. По результатам моих замеров 
200-сильная Сатгу набирает «сотню» 
за 94 спри заявленных 8,7 с — непло- 
хо. Реакции на газ в меру быстрые и 
комфортные, но без спортивных ноток. 


В базовой ком 
16-дюйнавых, 6 более орон 








`Исполнение СВ рог! — это еще и черный 
потолок плюс кресла с красными встав- 
ками. Но почему так неряшливо сборят 
валики сидений? 


В том же ключе настроен и восьмисту- 
пенчатый «автомат» — даже в ручном 
режиме передачи переключаются мяг- 
ко.А при старте с «двух педалей» элек- 
троника ограничивает обороты жестче, 
чем на двухлитровой версии, — не бо- 
лее 2000 об/мин 
‘Словом, с новыми моторами и ко- 
робками Сапиу по-прежнему ориен- 
тирована на комфорт, Даже в версии 
А $роп: за эффектной внешностью — 
можно выбрать красную машину с чер- 
ной крышей! — скрывается абсолютно 
та же техника, что и у обычной Сатгу с 
мотором 2.5. И только выбрав 68 рог: 
двигателем №6 (ото прежний агре- 
гат 268-ЕК мощностью 249 л., вы 
обнаружите на центральном тонне: 
ле кнопки Есо, Сот!ог.и рог, меняю- 











'сктаций теперь 17- дюймовый олеса аместа-преж 


ожены 18 дюймов 


щие настройки силового агрегата. По- 
чему их нет на менее мощных версиях, 
где спортивный режим был бы весьма 
эктуален? 

Как и полный привод. Признайтесь, 
многие надеялись, что Тоуога предло- 
жит его на рестайлинговых машинах, 
Но ответ официальных лиц однозна- 
чен:Сатиу АМО разработана исключи- 
тельно для американского рынка. Не 
для нс 

Рестайлинг кстати, вернее называть 
‘фейслифтингом — ведь снаружи изме- 
нился лишь передок. Иная форма бам- 
пера под эмблемой — и новые скобки 
обрамления решеток в нижней части: 
хромированные, матовые или черные в 
разных версиях, В салоне — рокиров- 
ка центральных дефлекторов и экрана 
мультимедиа. Но простенькие дефлек- 
торы по-прежнему лишены механиз- 
ма, перекрывающего потоки воздуха 
Неудобно и как-то несолидно для ма. 
шины с двухзонным климат-контролем 


Задние сиденья в дорогих комплектациях по-прежнему-лучшие в клос 
<е — в откидном подлокотнике упрятана сенсорная панель Е ко! 


рой можно регулировать нок 
и управлять музыкой. 


«в базе» и трехзонным — в дорогих 
‘исполнениях. 

Зато теперь Сапгу даже в базовой 
версии имеет сервисы Апдго!@ Ао 
иАрые СагРау, а начиная со сред- 
ней комплектации Элеганс диагональ 
приподнятого дисплея увеличивает- 
сяс7' до9" (раньше была максимум 
8"). Штатная навигация с картографи: 
ей Неге по-прежнему не блещет гра- 
фикой и показывает пробки только. 
после регистрации в системе Тоуока 
Соппесед. Но, став «своим», вы с экра- 
на смартфона сможете определить точ- 
ное местоположение машины и даже 
проконтролировать уровень разряда. 
аккумулятора. 

Владельцы Сатгу жаловались, что от 
делка центральной консоли рояльным 
черным пластиком слишком капризна 
в эксплуатации: неизбежные царапи 
ны и пыль делают салон неряшливым, 











Приборы не изменились, а вот систем 
безопасности прибыло — Сапиу теперь 

не только отталкивается от разметки, 
но иумеет держаться по центру полосы 


Критику учли, и вместо полированных 
панелей здесь теперь матовые встав- 
ки под платину или под дерево. А сзади 
все по-прежнему хорошо — ис местом, 
и с дополнительными удобствами, Осо 
бенно когда вас везут на версиях шхе 
заеду или Ехесшме За(елу с электроре 
тулировками спинок 

В багажном отсеке наконец-то вы- 
ровняли пол, убрав из-под него полно- 
размерную запаску и попутно увели- 
чив паспортный объем на 31 литр. Но 
электропривода крышке не положе 
но — при нажатии кнопки на ключе она 
плавно поднимается благодаря грамот 
ной кинематике и газовой пружине. Да- 
же если машина грязная, руки остают- 
ся чистыми 

Адля трех топовых версий Туса 
предлагает расширенный пакет 
аГету — такая Сатгу теперь не только 
тормозит перед помехами на дороге, но 
ине позволяет опасно повернуть нале- 
во перед встречной машиной, помога- 


троивать микроклимат 





ет электроусилителем руля при объез 
де препятствия и может притормозить 
при слишком быстром входе в поворот 
на круиз-контроле. А еще в дополнение 
к системе отталкивания от линий раз. 
метки добавлена система удержания по 
центру полосы. Но только-только дове- 
рился электронике в паре плавных по. 
воротов, как в третьем таком же вираже 
< хорошо различимой разметкой маши 
на почему-то бессовестно уезжает на 
обочину! Нет уж, лучше я сам. 
Интересно, что большинство вла. 
дельцев Сатгу предпочитают не тра- 
тить деньги на такие системы: на. 
пример, после опросов фокус-групп 
комплектацию С® рог! лишили пол. 
ного пакета систем безопасности, за- 
менив его акустикой В. А как ина: 
че — клиенту нужно угождать. Иначе 
он уйдет к дилерам Ка. Ведьв первом 
квартале 2021 года Тоуоиа впервые за 
последние годы утратила лидерство в 
классе, продав 5028 Сатгу против 5866 
Ка К. Но, скорее всего, к концу года 
Туска вернет пальму первенства: «пе- 
ресменка» закончилась, обновленных 
машин сейчас достаточно. И что прият. 
но, их можно забронировать на офици 
альном сайте по рекомендованным це. 
нам (от 1 млн 846 тысяч до 2 млн 882 
тысяч рублей) без дилерских накруток. 
Кстати, раньше на версии < мотором. 
2.5 приходилось три четверти продаж, э 
теперь их популярность станет еще вы: 
ше. Ведь, доплатив 184 тысячи рублей, 
вы получите и 200-сильный мотор вме- 
сто 150-сильного, и «автомат» вместо 
вариатора. Который, будь он трижды с 
удачными настройками, все-таки не за- 
менит старой доброй гидромеханики. 0 











Вместо исполнения 5-Е юп теперь 
б-$рот: — помимо красного; можно 









выбрать черный или белый 





отно 





оны 
позе бы 
переди 
орожный прое 
Обенбывинии я 

изо жа 
близи макса 





расположение пита 
бесы 





оонетркилинзра ха перо ки 
Млн мощность Суон 

потнаия коме моб 
Коробко передач 








оо Ст 
20 


тореирныйс 





15 


зоол 


15 
0-е 
1580-1580 

к] 
ори ным 
иръклом 

 аереви поверво 
ры 

198 

ат 

% 

1501005550 
1067440090 
парта 
перед 





пружина, 





чеородиерный седая 
4885 

ИИ 

15 

в 

1600580 


и: 
5-88 
1555-1585 

и 

оне зинии 
пибьском 

оереаи помрею 
ерна 

ин 

Е 

ол 

18 

ООО 
248/000-5000 





переди 
прреинная, Мей 


35% 
четирехдиерний еда" 
5 

45 

1840 

1455 

вв 

160080 





5 
00-547 

1580-1700 

2109 
пофиирааным 
пирьскоя 

перга поперечно 
у обрино 

35 

$4 0лЗД 

пы 

и 

ЛВ 
356600 -4700 
ступеочатая 
оередий 
пружинная Маг 








Перешел 
Зее торов 
Разерносьбоовы ия 






пороаекой цикл 
загородный кие 
бро ое — оешаый ше 
колрочесыий 








Вузвиимати сткочяастния 


зезикичая пружинки 
еогорьчанкоя 





Голые пемтивиуены дискоы веитилирубчы писвоныеиект 


1155 
т 


зеззикиная пружинки 


ногорычанная 


215358 
т 


34 

68 

185 
ро 
в 
29-5 


зезижсиная пружин 
зеогорычана 





"ВУЛУЖИ: 
рт 





125 

С 

87 

г 
ро$ 
г: 
22-8 





1210 120211 15 


16 


Юрий ВЕТРОВ 
Фото автора 
и Дмитрия ПИТЕРСКОГО 


«Старший Брат смотрит 

на тебя». Оруэлловскую 
антиутопию уже 
претворяют в жизнь многие 
автомобили с ОМ$ — 
системами слежения 

за состоянием водителя 
Опуег Мопйойпд 5у$ет. Но 
если мой УоК$\/адеп Тюцап 
делает это опосредованно, 
то Зибаги Рогез{ег глядит на 
вас буквально, специальной 
камерой. Какая система 
лучше - и что нас ждет 

в будущем? 


110 12021 | 





(тарший Брат 


ервые серийные объективы с ин: 

фракрасными датчиками, кото. 

рые смотрели водителям в лицо, 

появились на автомобилях марки 
1ехи в теперь уже далеком 2006 году. 
Причем, что любопытно, использова. 
лись они... системой автоторможения. 
Да-да, японцы тогда всерьез полага- 
ли, что коль водитель смотрит на доро- 
гу. то автоматика должна лишь пред- 
упреждать об угрозе столкновения, а 
тормозить она обязана плавно! И толь: 
ко когда человек за рулем смотрит в 
<торону, можно применить экстренное 
замедление. 

У шведов из Мо к тому времени 
уже было четкое понимание, что отсле. 
живать надо усталость водителя как 
таковую, поскольку снижение конце. 
трации за рулем к середине 2000-х яв 
лялось причиной каждой пятой аварии. 
Напомню, это еще в дозйфонную эпоху. 
Но вместо наблюдения за людьми в сз-. 
лоне шведы использовали информацию 
откамеры слежения за разметкой: если 
‘автомобиль достаточно часто начинал 
повиливать, значит, кондиции водителя 
далеки от оптимальных. 

А настоящую революцию в определе: 
нии состояния водителя в 2009 году со- 


вершил Мегседе-Вепг. Для этого нем. 
цы решили использовать статистику 
‘сигналов датчика угла поворота руля. 
Просто, как все гениальное! Высочай: 
шая точность и никаких дополнитель" 
ных затрат в производстве — ведь дат: 
чик является неотъемлемой частью 
системы стабилизации. Неудивитель- 
но, что эту идею у мерседесовцев пере- 
`драли партнеры из фирмы ВозсИ, затем 
предложив всем желающим. В течени 
пары лет мониторинг усталости на ос: 
нове датчика поворота руля появился 
даже на самых недорогих автомобилях. 
‘Собственно, на моем Тигуане имен- 
но такая система контроля устало- 
стии стоит. Работает она как авто- 
мат Калашникова — безотказно. Когда 
яне выспался, система обычно через 
полтора-два часа показывает «чашку 
кофе». А вот в нормальном состоянии 
призыв взбодриться я получаю от ма- 
шины только спустя четыре часа непре- 
рывного движения — так срабатывает 
зашитый в систему таймер. 
Критический временной интервал, 
похоже, взят фольксвагеновиами из 
норм для дальнобойщиков, запрещаю- 
щих безостановочную езду дольше че- 
тырех часов. Но этот «тахограф» об- 





мануть проще простого: на светофоре 
открываете дверь водителя — и счетчик 
обнуляется 

А поскольку на Тигуане отсчет вре. 
мени запускается только на скорости 
65 кы/чи выше, то на городских ско- 
ростях можно рулить как угодно — 
«чашки кофе» вы от Фольксваген не 
дождетесь. 

Тем временем идею с камерами ак 
тивно дорабатывали — особенно такие 
монстры-поставщики, как СопИпелка(, 
Узео и другие, Считается, что самый 
мощный стимул развитию «камер. 
ных» технологий в 2017 году дал ко- 
митет Его МСАР, когда опубликовал 
свою очередную «дорожную карту», 
то бишь стратегический план изме 
нения методик тестирования до 2025 
года с упором на превентивную без- 
опасность. Кстати, именно тогда, че. 
тыре года назад, в Арре представили 
1Рпопе Х с технологией распознава- 
ния лица Расе 0. Например, новый 
Мегседез-Вепг $-класса \\223 имеет 
аж несколько камер в салоне, которые 
пристально следят за углом поворо- 
та вашей головы, степенью ее накло- 
на по горизонтали, положением веки 
направлением взгляда. Ноу ЗоБаги си. 








Призыв отдохнуть Т1диап высвечивает 
лишь на трассе 


лову в сторону больше чем на три секун. 
ды - тут же получите предупреждение 


стема попроще м 
ра здесь только одна и спрятана под 


козырьком верхнего дисплея в це 
тре передней панели. Тем не в 


асе 10, 
коль вы ему разреши: 


То есть Рогезце 
будет автоматически подстраивать 
под вас кресло с электроприводом и 
зеркала. Удобно, когда вы используе 
супр 
'Нуачто с распознавам 


опеременно, например с 


и? В целях 
сти я пров 
когда Рогезкег двигался на опти 
круиз-контроле, ведь система Еуес 
пока что единственная в автоинду 
<трии не использует радар — только 
‹тереокамерь 
В светлое врем; 
те уваги задействует разные 
мы, После захода солнца достат 
на пару-тройку секунд отве 


ся, прикрыть гл: 

на телефон, как вместе со зв 
предупреждением пс 
карточку — 


педите за дорогой». А ес 


лине внял предупреждениям, 


ь и красн 


стро схлопоче Будьте 


льны»! Днем контроль иБаги 
и призывы не отвле: 
каться раздаются раза в три реже 

у Форесте. 


либеральнее 


«Встроенный тахограф 


ратоже есть, однако срабатывает он на 


60 минуг раньше, чем в Тигуане: пре 
упреждение п ез три час 
непрерывного движения. Причем в от 
личие отф 


ская система исправно н 


только в трассовых режимах, номв гс 
роде, что особенно актуальни 
ющих носом в вечерних пробка: 
любителей уткнуться в телефон. 
'Можно ли обмануть камеру? Запро 
сто! Сгодятся как сильно затемненные 
очки, за которыми не видно 
цо от объектива, — например, держа: 
тель телефона, при 
щи присоски на лобовое стекло. Мож 
элементарно прикрыться от камеры. 
телефоном в правой руке. Электро 
кавыдаст «Сбой в системе оценки уста 
лости» и перестанет работат 


для клю 


еенный при 


пор, пока ваши 
в объектив. 


аза снова не попадут 











Ночью в ЗиБаги достаточно повернуть го- 


вия 


<> 


Японская инфракрасная камера смо- 
трит вам в глаза из-под центрально- 
г0 козырька 


какой смысл в подобном об тревожный сигн 


терство воду Тесл, которые за. т з за рулем 


пихивали апельсины между об з дорогой. Но когд 


датчики контакта рук с 


прекрасни 


как в ЗиБаги, — реаль 


раздражать визуальными и 
предупреждениями 
Неприятно, что наблюдает Старш 
Брат? Боитесь, что в результа 


шине, может уйти в Сеть? Но коль 
Напри, 
менения в Правило 


ер, недавно были вне 
онм 
го контроля 


гда законода 
жден 

ми буду 

Изаэн 


«Нормы труда и отдыха водителя» 
уяпонцев гуманнее: Ролеяег высвечивает 
предупреждение спустя три чоса непрерьз- 
ной езды, тогда кок Пил — через четыре 





Вызвать сбой оптической системы 
Зифоги элементарно — достаточно за. 
слонить камеру любым предметом 





реть внимательно, не отвлекаясь 
на смартфоны. Ну а что до усталости 
в дальних поездках, то дедовские ме. 


оды еще никт 


увам по’ придется 


не отменял: разминки 
кажд 


ка. Ио 


е два часа, чай-кофе, физзаряд- 





ИВТОРЕВЮ 


ЭМУЛЯЦИЯ 


Хорошо, что это не последняя бензиновая М4 в истории. Если обычные ВМУ/ третьей-четвертой 
‘ 
серий в следующем поколении наверняка перейдут на электротягу, то спортивные модификации 
18: @ 
по-прежнему будут сжигать углеводороды под капотом, а не на тепловых БлеитростанцияхеА Е) 
> 





значит, что еще будет возможность все исправить, 





лет, что прошли с момента 
зентации предыдущих МЗ и М4 





денья с угле 


Правда, сейчас я успел провести лишь 
пару быстрых сессий на «Сочи Авте 
дроме» и немного покататься во вре. 
мя съемки видеоролика, который вы 
можете посмотреть на канале Авторе 
вю. Но я поймал себя на мысли, что не 
расстроился, если бы сессия была вс 
го одна. Ездить на ВМ М4 по треку не 
В обычных режимах напрягают за 
за, Ведь у мотор 


значительно ниже, чем у предыдуще 
10 555, Это открывает новые возмож 
ности для форсировки, но губит связь 
отах. Графики мощн 
сти и крутящего момента не врут: но 


вый двигатель действите чинает 


`Новерняке’® глубоких углах МЗ послушь. 
ни, кок почти все ВМИОднако срывы 


врежиме МОМ слишком резкие, а острый 


руль не лучимй помощник в таких 
‘ситуациях 





Двигатель 558 установлен выше, чем 
обычно в М-автомобилях, — это связано 
‘с полноприводной компоновкой. Уверен, 
этот мотор еще удивит нас возмож. 
ностями форсировки. Здесь два топлив- 
ных насоса, непосредственный впрыск 
под давлением 350 бар, кованые поршни 
и коленвал, который весит всего 194 

кг. Такой же используется в гоночной 
М4 СТЗ, Система смазки с несколькими 
насосами рассчитана на длительные по 
‘перечные ускорения до 1,39. 





не забыть, к 





жить позже прежнего, примерно после 
3000 об/мин. Добавьте к этому инерт: 
ный «автомат» — и получите совсем не 
«эмочные» ощущения. 

Да, прежний «робот» практически не 
умел самостоятельно переключаться 
на треке, а 2Е в самой злой програм. 
ме пытается. Но по-хорошему, переда- 
чи на трассе все равно нужно менять 
самому. А делать это столь же быстро, 
как с «роботом», не получается. 

Общее впечатление — автомобиль 
синтетика. Очень резкий и непрозрач 
ный. Руль стал значительно острее, и 
теперь даже микрокоррекции на дуге 
вызывают погуливания. Заезжать пол- 
ным газом в первый поворот «Сочи Ав 
тодрома» неуютно: на жесткой подве: 
ске ВММ ерзает на волнах и рождает 
неуверенность. Очевидно, пружины и 
амортизаторы пришлось зажать из-за 
значительно выросшей снаряженно 
массы — в некоторых комплектациях 
до двухсот килограммов! 





Зет чаи — 


Тормоза с электрогидравлическим 
усилителем настроены неудачно — в 
‘спортивной программе можно вообще 
забыть о трейл-брейкинге, да и обыч. 
ная требует привыкания. Хорошо, что 
решена чуть ли не главная проблема 
прежних МУ/М4 с чрезмерной мягко- 
стью и длинноходностью тормозной пе. 
дали. Эта черта, кстати, по-прежнему 
свойственна и седану М5. Но он после 
младшей «эмки» просто образец нату 
ральности. Конечно, заметнее крены 
и нет такой остроты. Но на «эм-пятой» 
ехать легко и просто, а М4 все время 
держит вас в напряжении. 

`Дерганый руль, искусственные тор-- 
моза, дубовая подвеска, резкие срывы 
в скольжение под тягой. Даже в режи- 
ме МОМ, когда система стабилизации 
лишь уходит в дрему, мне уже хватает 
работы по коррекции заносов. Все же 
для заднего привода этих 510 лс. мно- 
говато, не помогает даже более совер- 
шенная блокировка дифференциала. 


ектора «авт 


ть и руч. 
жи передач. Но не в России: 


приставки Сотрей 


3. Все кок у старших «эмок»: обычный 
нид привод, доступный 


‹истеме стобили: 





А полноприводные машины появятся 
только в середине лета. 

Почти полное отсутствие нормаль- 
ных обратных связей и внятного об- 
щения с водителем «эмка» пытается 
компенсировать по-гоночному точ 
ным шасси. Очевидно, что эта машина 
на треке быстрее прежней, ия не чув- 
ствую возросшей массы. «Эмка» не упи- 
рается на входе, уверенно заезжает в 
‘быстрые виражи, вот только ехать при- 
ходится на ощупь, будто в симуляторе. 
Иэто шасси по-прежнему требователь- 
нок выбору шин. Увы, цепкие покрыш- 
ки Мевейп Рио Зрог! Сир 2, которые 
входят в опциональный пакет Тгаск, до 
нашей встречи не дожили. А даже впол- 
не приличный Мепейл РИоЕ рог: 45, но 
без фирменной омологационной звез- 
дочки на боковине серьезно испортил 
баланс шасси. На одном из кругов «эм- 
ка» вообще просто не захотела повора- 
чивать в знаменитую левую дугу, огиба- 
ющую Олимпийскую площадь! 
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Огромные ноздри улучшили охлажде. 
ние: пакет радиаторов сдвинут вперед 
на 40 мм, есть отдельные радиато 

ры для моторного масла и «автома- 
то», Наконец-то вернулись каналы 
охлаждения тормозов, о которых за- 
были в ЕЗО. Из-за крупных фильтров 
твердых частиц диаметр корданно- 

го вала пришлось уменьшить с 90 мм. 
до $0 мм — поэтому он стальной, 

а не углеплостиковый 





Паспортные данные 


етомобиль 
Размеры мы О 
ля 

и 


поры 
колея передмии/адоая 
Двнптель 


ис ркооиожение нм 
ритеда 


ряд 


за 


ато 


Мыс моокть АСВ 
Мыс крутящий момент Ныйобумин С: 
Коробка первая 
Привод 1 
Герда озикиа 
Залния подоеоа 
преритьви, Берег РОТ 
Ибмульвя Скорость выч 
Фремирамона0-100кы/и 
р поро 
озморовный ил 


АО ыы 


Бы ия 


УСТ 


потерян 


Да исама презентация в Сочи от 
личалась от прежних кардинально. 
Помню, как в боксах португальско- 
го Портимао Альберт Бирманн про- 
читал нам целую лекцию, стоя под 
днищем нового седана серии Е8О 
(АР №11, 2014). Каждый уникальный 
элемент «эмки» был разобран и пока- 
зан. А чтобы узнать про технические 
особенности машины поколения 680, 
теперь приходится смотреть фирмен- 
ные видео. И в этом виновата не толь. 
ко пандемия, 

Изменился сам вектор развития 
этих машин, Ведь предыдущие «эмки» 
серии Е8О были более спортивными 
даже на конструктивном уровне. Мак- 
симально облегченные — чего стои- 
ли магниевый картер и углепластико- 
вый карданный вал, Турбомотор 555 © 
высокой для наддувного агрегата сте- 








ай 


и трилот 


ппркомя турок 


беры 


50/3757 


пере, 

"езижимая, рук 
петь 
НЕ 


пенью сжатия не позволял снять боль 
ше 500л.с. даже в версии СТ$ с впры 
<ком воды, зато давал практически 
«атмосферные» отклики на газ. Выве- 
ренные обратные связи, удивитель- 
но спокойное поведение в заносе — то 
был настоящий дрифт-кар, который на 
треке подводила только мягкая и не- 
информативная педаль тормоза. 
Ановая «эмка» 680 сделана триви- 
альнее — достаточно открыть капот и 
посмотреть на распорки между чаш- 
ками стоек. Вместо углепластиково- 
го хомута тут паутина из профилей, 
словно сваренных в гараже, Хорошо, 
что почти все из ездовых недостатков 
наверняка можно исправить с помо- 
щью софта. Перенастроить руль, по- 
колдовать с усилителем тормозов — 
для этого даже не нужен формальный 
повод в виде рестайлинга. Но то, что 





де" 


С этого ракурса седан хорош, а вот «ч 
р задних шин теперь на дюбм бол 


задних колес. Диаме 





получилось на этом этапе, явно рас: 
считано на других пользователей. 

Кстати, «эмка» поколения ЕВО ста- 
а самой массовой — более 110 ты- 
яч автомобилей за семь лет выпуска 
Причем вторая по популярности МЗ 
неЕ90, а старушка поколения Е46 на. 
чала двухтысячных. И предположу, 
что бестселлером новые «эмки» серии 
680 не станут, ведь их основной ры- 
нок, который должен поглотить 40% 
выпущенных седанов МЗ и треть ку- 
пеМ4, — это США. А за океаном, когда 
речь заходит об автомобилях для во- 
дителя, ценят честность 

К слову, сохранение механических 
коробок передач на Рогзсне 911 ТЗ — 
это тоже заслуга американцев. Посмо- 
трим, как они примут новые «эмки» 
Которые по большому счету умеют 
только раздувать ноздри. С) 


тверку» опять подводя 
шее передних — сделано 


плоские арки 


зто для уменьшения обьема воздуха а шине и изменения характеристик управля- 


емости при нагреве. Кр 
теперь с площадками для кре 


е внимание на диаметр перед: 
'риводного вала — словно он уже 

ра 00-сильные версии А еще 

унего необычный угол роботы — шор- 

нир на колесе расположен выше 

на редукторе 


ша по умолчани 
ления поперечин богожника 


углеплостиковая, кок и прежде, только. 


злюминия в подвесках даже корпуса 
стоек — все для снижения неподресс 
ренных мос. Из стали только задни 
подрамник, который, как и передний, 
крепится к кузову жестко. Все рычаги 
‘разработаны заново, кузов снизу опутан 
усилителями 
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Представитель Россни и жюри медунаращных нонкурсоя 


'Федор ЛАПШИН ; 
Фото автора, 


чего бы начать? Например, с воспо- = 


минаний уже почти тридцатилетней 


‘давности. Впервыея увидел У05о 7 
ЕН — самого раннего поколения, с 

квадратными» фарами, — сразупосле 
его появления на света 1995 году. Было 
Это.в Антверпене, на старте сравнитель- 
ных испытаний ТеалзЕигоТезе, куда ме- 
ня привез Карл Кунц по прозвищу Папа 
Кунц, легендарный пресс-секретарь гру- 
зового Мерседеса в Германии. Незадолго 
‚до этогоон появился в нашей редакциии 
‘сказал Подорожанскому: «Дай мне како- 
то-нибудь молодого парня; хочу сделать 
из него грузового журналиста,» Тогдая, 
какпишет прекрасный эссеист Слава Сэ, 
был юн ишатен, а сейчас — лыс ипотре- 
‘пан жизнью: 

И вот стою с ключами в руке передсе-. 
ребристым ЕН уже не упомню какого по 
‘счету поколения. Если прежние Мо во- 


дители звали «косоглазыми», то теперь 
фэры вообще превратились в щелочки, 
'даеще светодиодные и с адаптивным. 
дальним светом по заказу. Но на первый 
взгляд чэфашка» вроде бы изменилась 

Не сильно: внешность почти такая же, ^ 
интерьер, м силовые агрегаты — разве 
что планшетизация и прочая цифровиоа-_ 
ция неизбежно берут свое, 

Так, щас наверх и в койку, заодно ре- 
дакции на гостинице сэкономлю: Откры- 
ваю дверь с брелока — а почему ступень- 
ки не подсвечиваются? Оказывается, 
чтобы зажечь подсветку, надо нажать ст- 
`дельную кнопочку на брелоке- Логич- 
но-экономично. Ага, пол,каки прежде, 
не совсем ровный, но почти. От моторно- 
го тоннеля до потолка внушительнье два 
метра десять, при этом сзади над верх- 
ней койкой есть «антресоли» — допол 
нительный шкафчик. Конечно, из-за не- 





Слово «хюгте», которое пришло из Дании 
и означает чувство уюта, ассоциируется 

со всем скандинавским. Вот мы и решили 
проверить на Дмитровском полигон 
сколько хюгге дарят тягачи Уо!уо ЕН и ЕМ 
нового поколения, выпуск которых начался 
в Калуге, и насколько они экономичны? 


го при опущённой верхней кровати внизу 
не сядешь выпрямившись, зато есть куда 
положить одежду, 

"Что мне оченьнравится у нынешних 
Уомо — круговой регулятор освещения 
кабины и как работает жидкостная печ 
ка-автономка- Никаких заморочек: на- 
Жал кнопку — и печка загудела. Понятно, 
это автономка подсаживает аккумуля- 
торы, но заявлено, что они теперь бо- 
лее эффективные, по технологии АМ. 
Кроме того, можно заказать исполне- 
ние, где две гелевые батареи отвечают 
за жизнеобеслечение в кабине,а третья, 
свинцово-кислотная, — за пуск мотора. 
То есть, даже если умудрился на стоян- 
кевысадить два аккумулятора (свет, ав- 
тономка, телевизор и т.д), сутраточно 
заведешься! 

То,что новый беспружинный матрас 
чересчур мягкий для моей спины, — 





этоличные заморочки: привык спать на 
жестком. То,что, по мнению вольвовцев, 
‘водитель должен спать головой «к обо- 
чине» (стой стороны матрас шире, чем в. 
ногах), — томе принимается; при стоян- 
ке вдоль дороги тактише и безопаснее. 
Ноузкий пульт над кроватью, как и пре- 
жде, фиксированно встроен посредине = 
ни нашим ни вашим. И хотя с него можно 
плавно погасить сает в кабине включить 
той же кнопкой не получилось. А рассвет 
безтруда проник через шторы на окнах, 
‘поскольку они не плотно-черные, а се- 
ренькие. Дизайнеры из ИКЕИ руку 
приложили? 

Усевшись сутра в води- 
тельское кресло, желаю 
спросить у шведских 
разработчи- 
ков:вы зачем 
оставили 
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Передняя панель осталась почти преж- 
ней, если не считать планшета 





От пола до потолка — два метра де- 
сять, у верхней кровати есть лесенко 


селектор коробки-яробота» -5ВИЕу си 
денья? Он же тут слегка мешает, да еще 
стал более массивным, тогда как у боль 
шинства конкурентов, включая КАМАЗ 
К5, управление «роботом» выведено на 
подрулевой рычажок! 

'Иеще одна особенность вольвовской 
коробки передач Те, кто стрелял из ав 
томата Калашникова, знают, чтоу пере: 
водчика огня есть положение АВ (автома 
тический) а ниже — ОД (одиночньй} И в 
армии перед стрельбой очередями при 
ходилось контролировать себя, на какое 
деление поставил переводчик, а то по- 
началу все норовят махнуть его в самый 
низ, на ОД, 

Так и тут Нехлядя перевел селектор, 
тронулся. Ине угадал: крайнее положе- 
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Слева — Мо ЕН с кабиной бюбехонег Х!, прова — эмо ЕМ с кабиной 


‘бобегонег 





Под кроватью ЕН — и холодильник, 
ивыдвижной ящик 


феди нововведений — более моссивный 
джобстик «робото» у сиденья 


ние к себе — этоМ для ручного переклю. 
чения передач. Позиция 0 вьше, поэто- 
му приходится смотреть, правильно ли 
включил, Зато, чтобы водители не дави. 
ли без нужды «на гашетку», по умолча- 
нию включен экономичный режим: кног. 
ка переключения режимов есть около. 
селектора. 

Нуз рычажок справа под рулем тра 
`диционно отвечает за моторный тормоз 
\ЕВ: когда-то ом был самым мощным сре- 
дитягачей «большой семерки», теперь 
конкуренты подтянулись, но все равно 
тутпять положений (автоматическое, ну 
левое и три ступени), ачтобы этот тор- 
моз сработал по максимуму и вдобавок 
подоткнул пониженную передачу надо 
нажать кнопку в торце рычажка. 














Поскольку ЕМ кровать теперь поднята 
выше, под ней тоже есть холодильник 





Круговой регулятор внутреннего осве- 


щения — отличное решение! 


Передняя панель в целом осталась 
прежней, но с некоторыми изменения. 
нистак, подстаканники теперь фиксиро 
ванные (оворят, прежние, выдвижные, 
скрипели на ходу), а полочки в торпеде 
получили сенсорную подсветку. Ново. 
введение, которое сразу бросается в гла. 
за, — планшет, пристроенный по центру 
панели. Он хоть не эффектно-многоцвет- 
ный, как у КАМАЗа К5, а черно-белый и 
небольшой, но все по делу: мне особо по- 
нравился подробнейшия анализ поезд: 
ки, чегоя прежде не видел ни у кого. Тут 
ивремя работы двигателя, и расстоя 
ние, пройденное на высшей передаче, — 
вобщем, все, что прежде было доступно 
‘лишь при помощителематики или диа- 
Гностического жомпьютера. А еще на этот 


Интерьер почти как у ЕН; руль, джо: 
тик, планшет — все такое же 


В кобине ЕМ высокий моторный тоннель, 
но для одного водителя она хороша 


планшет выводится картинка с камеры в 
кронштейне правого зеркала — неверо 
ятно удобная штука, даеще всерийной 
комплектации для нас 

Щиток приборов стал полностью циф- 
ровым — правда, тахометр в виде гори 
зонтальной шкалы неинформативен, зато 
можно вывести крупные показания ско 
рости, а еще электроника умеет чить: 
вать и транслировать дорожные знаки, Я 
переживал, что не успеем взвесить авто- 
поезда, — и зря, потому что приборный 
щиток можно перевести в режим весов: 
видны и нагрузки на оси, и массы тягача 
и прицепа. Очень удобно, чтобы ездить, 
без боязни перегруза! 

Ну атеперь встаем цугом друг за дру. 
гом— и поехали по дорогам автополи 


И 


«тогмон и «регидибльник»: корбшо видны различия в га- 
баритах тягачей ВН боБенонег ХЕ и ЕМ @офетоцег 


Ре й Ко 






УПЕНОМ 











т 


Г 
Е 
#5) 





|5} 
[2 


ЭКСПЕРТ НА ДОРОГЕ [№ 


аси 


У- 








ГРУЗОВИКИ ИА 


Гповное нововведение во внешности — 
узкие и по закозу светодиодные фары 


тона со скоростными участками, узкими 
шоссе, спусками и подъемами. Кста. 

ти, насчет «друг за другом»: адаптив- 
ный круиз-контроль АСС (он подстраи. 
вает скорость под автомобиль, идущий 
впереди) теперь работает и в пробках 
плавно тормозит до полной останов- 

ки без участия водителя, То же теперь 
умеет и круиз-контроль на спуске, кото- 
рый не дает разогнаться выше заданно- 
го значения, Еще у ЕН в этой комплек: 
тации есть системы автоторможения 
(когда машина тормозит перед внезап- 
ным препятствием «в пол») и модного. 
нынче автоподруливания (тягач сам идет 
по размеченной полосе). Правда, один 
из водителей, который пробовал авто- 
подруливание в Краснодаре, жаловался, 
что «машина сопротивляется и не дает 
обгонять», Знаете, в чем было дело? Он 
не включал при обгоне поворотники, а 
электроника считала, что Мо\уо пытается 
чвывалиться» из полосы! 




















‘Современные тягачи становятся в 
поктный мультируль, коробка-робот, 


Первым делом я уступил руль «эфаш 
ки» нашему эжсперту-дальнобойщику 
Диме Силину. асам сел в компактный РМ, 
который наконец-то получил более про 
сторную кабину, унифицированную с ЕН 
Конечно, тут посредине по-прежнему 
возвышается 40-сантиметровый мотор. 
ный тоннель, но этоуже не «бюджетник» 
ЕМ Косатка образца 2005 года, кото 
рый я в свое время испытывал здесь же. 
на полигоне! Его двигатель был слабее 
(340 лс. против 380) материаль отдел 
ки — дешевле, единственная спальная 
полка расположенатак, что сидеть на ней 
можно было только с «коленками около 
ушей». А здесь — полноценная кровать, 
поднятая над моторным тоннелем 
Интерьер максимально унифициро 
ван сновыми ЕН:и щиток приборов та- 
кой же, и планшет 








разве что, скажем, к 
кнопке аварийки на панели удобнее тя. 
нуться с улицы. Вход-то гораздо ниже! Ну 
аидет по дороге машина как и полагает 





ТНЕАМО КМС 


Найдите ближайшего дилера 


= ближе по упровлению к ле 
дисплеи, оссис 





экономично вести машину) 


ся тягачам такого класса — плотно и без 
‘сорпризов: 

Конечно, РН, да еще 00-сильный, на- 
стоящий флагман — высоченный, более 
тихий и с более плавным ходом, но на 
фоне общей породистости заметна па. 
ра моментов. На ходу слышалось легкое 
подвывание — неужто от трансмиссии, 
как уодного из КАМАЗов Кб, которые я 
водил зимой? А рулевое управление тра. 
диционно пропускало выбоины и толчки 
от дороги, что было и у предыдущих по’ 
колений. Прямо-таки фамильная черта, 
когда на разбитых дорогах баранку мел. 
ко потрясывает под руками — несмотря 
на динамическое рулевое управление 
(У05) с злектромоторчиком, которое сто- 
итна этой версии 

Впрочем, перевозчикам интереснее 
другое: сейчас создатели магистральных 
тягачей бьются за экономичность, кото. 
рая становится все более актуальной и в. 
‘нашей стране, И здесь новые Удо ста. 








щию о поездке 


ГАРАНТИРОВАННЫЙ 
ВОЗВРАТ ДЕНЕГ 
[4:3 ЕТ< 
ЭКОНОМИЕЙ 
ТОПЛИВА 


Если через год установка 
Адуапсег не достигнет 
заявленной цели по экономии 
топлива, мы оплатим счёт 





МИЧНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ 








х АНОВКА (ТВИ 
НА ОМ РЫНКЕ 

Перейдите на страницу иузнайте, 

сколько именно топлива вы можете сэкономить при переходе 
на установки Адуапсег. 


ИВТОРЕВЮ 


Но щиток приборов можно вывести 
довление турбонадува (оно помогает 





Планшет выдает подробную информа: 
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Явто 





На экране легковушку видно целиком... — „а взерколах — лишь кусочками 


Кто не встречал аварии, когда легковушка «подкатывается» в сле 
пую зону справа и спереди от большого грузовика? Теперь ей будет 
труднее подкрасться незамеченной: вольвовцы внедрили мини-ка 
меру, встроенную в кронштейн правого зеркала. Она включается как 
вручную, так и автоматически, если подать сигнал поворота направо. 
Скажем, на МКАДея бы держал ее включенной все время! По словам 
вольвовцев, в плохую погоду грязь не закидывает эту камеру, а для 
нас она будет входить в серийную комплектацию основных моделей. 





ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 


Райпег на фоне р, 


или Есть ли жизнь на ЦКАДе 


Петр ГРИБАЧЕВ! 
Фото Федора ЛАПШИНА 


Когда нам предложили на тест Реидео! Раппемгоз5\уау 


калужского производства, мы решили, помимо измерений на полигоне, 


'ЯВТОРЕВЮ 


проехать по ЦКАДу — кольцевой автодороге, на которую переводится движение грузовиков вокруг Москвы. Скажем 


сразу — Райпег понравился. Но мы даже не подозревали, на что дальнобойщиков обрекли столичные власти! 


ринятое после сильнейших февраль 
ких снегопадов решение времен 
ноне пускать транзитные грузовики 
|на МКАД, Московскую кольцевую, 
выглядело логичным: из-за буксующих 
фуртам случился коллапс. Решение так 
понравилось властям, что они распро- 
‹транили указ вообще на все грузови- 





ки массой больше 5,5 т без пропуска как 
днем, таки ночью — будь они хоть с ино. 
городними, хоть с московскими номера: 
ми. Считается, что довольны будут все:на 
МКАДе стамет меньше пробок, а грузови- 
ки будут огибать столицу по «бетонкам» 
и новой Центральной кольцевой эвтодо- 
роге (ЦКАД) — пусть наполовину плат 


‘Салон просторный, и в нем много полок, но вот ящичка между сиденьями не хватает 





Типично французское решение — пуль- 
тик пудиосистемы справа под рулем 


Переключатель бир Сопёго! для раз- 
ных дорожных условий (снег и та) 


“5 


ной, но четырехполосной и с ограниче. 
нием до 110 км/ч. Правда, указ должен 
был начать действовать в апреле, но этот 
номент перенесли на 5 мая, затем на 
15 июня. Может, разрекламированный 
ЦКАД еще не готов? 

Выясним это на «каблучке» Рецдест 
Раплеи! Надо заметить вот что:если в 





Показания приборов читаются хорошо. 
Но почему нет борткомпьютеро? 





Мультимедив — с точскрином, клима- 
тическая система — с кондиционером 


Для тех, кто ездит «на ручке», пере- 
ключение передоч труда не состовит 





Европе уже почти три года выпускают. 
ся Партнеры нового поколения (в паса: 
жирской версии они называются ей), 
то на заводе ПСМА под Калугой в конце 
прошлого года освоили машины прежне. 
го модельного ряда в компании с близ 
нецами Сигоеп Вепдо м Оре! Сотьо 
Сначала там стартовал выпуск грузовых 
вариантов, а по весне и пассажирских 
«застекленный» Раплег получил при 
ставку Стозэмау, увеличенный до 17 см 
дорожный просвет и усиленную подве- 
су. Под капотом нашего экземпляра — 
90-сильный дизель, коробка передач — 
пятиступенчатая «механика», Кстати, 
маркетологи считают, что Сгоззууау дол 
жен привлечь путешественникови иска 
телей приключений, Что ж, поищем их и 
мы, пускай невдалеке от столицы. 

'Итак, ЦКАД располагается примерно 
на расстоянии 30—50 км от МКАДа и про 
ходит рядом со знаменитой «малой бе 
тонкой», трассой А107, а в некоторых ме. 
стах и вовсе смыкается с ней. При этому 
ЦКАДаесть развязки с большинством ра- 
диусов, идущих от Москвы (есть исключе. 
ния, оних позже). 

'СТартуем в полдень с Киевского шоссе: 
поедем по внешнему радиусу кольцевой 
на юг, вернемся с севера. Маршрут по на- 
вигатору примерно 550 км. Решили, что 
состановками на фотосъемку и обед ча- 
сов через шесть-семь должны вернуть- 
ся. Наивные! 

'Выезжаем по развязке на ЦКАД, но 
обещанного автобана пока не видим. Да, 
здесь по две полосы движения в каж. 
дую сторону и неплохое покрытие, но на 
юго-западе дорога идет через населен- 
ные пункты, встречаются отвороты, авто- 
бусные остановки и наземные переходы 
Впрочем, машин мало, платить за про- 
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ЯВТОРЕВЮ 





К югуот Ленинградки ЦКАД — это про- 
‘сто перестроенная и бесплатная «бе- 
тонка». Пробка на снимке — из-за аварии 


Под ЦКАДом — Дмитровское шоссе. 
`Развязки с ним не предусмотрено! 





Парковки просторны, но кто будет 
‘играть на этих детских площадках? 






(С непривычки можно не понять, 
что въезжаешь на платный 
участок, — инарваться на 
штраф 


о соаанию на мой 2001 





В Больших Вязёмах фуры чосами чадят 
рядом с жилыми домами! 


еэдне надо и едется в хорошую погоду 
приятно. 

Тем временем Федор попытался рассо- 
вать в Партнере свои Фотообъективы, что- 
быихбыло удобнее менять на ходу, — и 
потерпел фиаско. Хотя салон просторный 
и создатели постарались его «обставить» 
(гути карманы на дверях, куда помеща- 
‘ются полуторалитровые бутылки, и по- 
`лочки на панели и над головой, и даже 
столики сзади), но бардачок тесный, а мо- 
‘бильник, если он не оснащен держателем, 
можно положить только на панель или на 
несуразную выштамповку в глубине меж- 
ду сиденьями — сюда так и просится ящик 
‘с крышкой, И еще. Обзорность впереди 
‘по бокам отличная, даже толщина перед- 
них стоек оптимальная, и старомодные 
перемычки на боковых окнах не мешают: 
Однако зеркала заднего вида подкачали: 
они маленькие и плоские, и мертвые зоны 
за ними крупные, поэтому при маневрах 
приходится крутить головой. Зато на сто- 
янке зеркала автоматически складьвают- 
ся: веяния нового времени! 

Авоти национальные особенности: 
кнопки стеклоподьемников расположены 
ненадверях, а на торпеде, как у прежне- 
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Еще один «любимый» дальнобобщиками 
участок — перед переездом у Львовской 


го Логана, а под рулем — традиционные 
для «французов» пультики круиз-контро- 
ляи зудиосистемы. 

Мы благополучно прозевали съездна 
первый «автобанный» отрезок ЦКАДа 
после деревни Жёдочи — отворот нане- 
го настолько незаметен, что мы глазом 
не моргнув очутились на старой «бетон- 
ке». Впрочем, у Калужского шоссе ЦКАД 
все равно пока прерывается — следую- 
щие 25 км до Симферопольского шос. 
<е он существует лишь в виде большой 
‘стройки. Поэтому вместе с фурами пол- 
зем по «бетонке» и тратим на стояние пе- 
ред Варшавским шоссе полчаса, перед 
знаменитым Львовским переездом — без 
малого час. И это еще хорошо: с противо- 
положноя стороны выстроилась нескон- 
чаемая вереница автопоездов. Путепро- 
вод над железной дорогой существует 
`лишь в виде бетонных опор — когда-то 
его построя? 

Затем мы (и не мы одни) вновь запу- 
тались в ремонте и стройке: думали, что 
уже свернули на вожделенный ЦКАД, но 
‘ошиблись поворотом. Прямо как братья 
Колобки из мультика: «Ничего не пони- 
маю, шефь 


Но юге — полноценный платный ЦКАД, 
но его еще додельвают местами 


И вот наконец... 0, это уже совсем дру- 
тая трасса — широкая (и платная!) ма- 
ристраль с ограничением 110 км/ч, что 
предполагает ненаказуемое движе- 

ние в диапазоне до 130 км/ч. Правда, 
при этом стрелка тахометра показыва- 
т 3000 об/мин — сюда бы шестую пе- 
редачу.. Ходы рьчага, кстати, великова- 
ты, зато сами переключения четкие. И 
звукоизоляция хорошая: можно разгова- 
ривать, не повышая голоса. 

В общем, знай придерживай руль — 
‘боковой ветер нет-нет дам колыхнет вы- 
<окий «каблучок» — и смотри, как рядом 
ро двухполосной «бетонкея со свето- 
`форами плетутся машины. А здесь по- 
ток небольшой и состоит в основном из 
грузовиков — они идут в правом ряду, 
лишь изредка обгоняя друг друга. Идил- 
лию портят только многочисленные до- 
рожные работы, из-за которых приходит- 
я осаживать машину. Видно, что новые 
участки сдавали впопыхах и теперь до- 
делывают:где-то возятся с отбойниками, 
вдругом месте наводят пешеходный пе- 
реход, в третьем — бурят дренаж. 

Не развита и инфраструктура; стоян- 
ки встречаются в среднем разв 20 км, но 


К востоку от столицы ЦКАД достроен 
и огорожен шумозащитными экранами 


удобств на них минимум: парковочные 
места, туалеты, лавочки и... детские пло- 
щадки — разумеется, пустые! Посколь- 
ку подавляющее большинство посетите- 
лей стоянок — дальнобойщики, то дети, 
безмятежно играющие на фоне грязных 
фур, представляются с трудом. Нуа за- 
правок и придорожных кафе на платных 
участках ЦКАДа нет вообще — чтобы по- 
обедать, пришлось съезжать на Ярослав- 
ское шоссе. 

Теперь об оплате проезда. Если на 
остальных платных трассах в нашей 
‘стране есть пункты оплаты со шлагбаума- 
ни, то здесь — просто электронные рам- 
ки над дорогой:камеры считывают номе- 
ра машини отправляют их в базу данных. 
"Оплатить можно как до, так и после про- 
езда на сайте дороги банковской картой 
либо автоматически любыми транспон- 
дерами (некоторые даже дают скидки). А 
не оплатил в течение пяти дней — полу- 
чай штраф 2,5 тьсячи рублей длялегко- 
вушекили 5,5 тысячи для грузовиков. 

‘одной стороны, бесшлагбаумная си- 
тема удобна: не нужно останавливаться 
перед будками и рыться в поисках денег 
или карточки Но начало и конец плат. 











ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 





‘Салон немаркий и просторный, в спинках 
‘передних сидений есть столики 





Паспортные данные 

атоин едете тан 
Гонки макса тво 

борижети мис г 

би бизн 17-38 

Доме "вол стрбовадиюы 
Рыочобыныв 1580 

Мыс мощность лбмык — УЧ 

Мыс твийманы, — ПОЛО 

обра 

Коробыа ред "хоз стл 
Тормов перешидзидя_— джиовьедикеаные 
Поввеоо перевнсныя_—_ Мръеноумонжовя 
Некоторые результаты 


измерений Авторевю 
борижени нисан 16 
Груюподмвюсь м 260 

Рамеры бивни тва ПТИЮИОИЮТ 
блнольориколмкоть о 

Дорожный пролет т 





Мысимальи зоросьныйе — 199 

Роке  О-Юым ЗА 
о-юожым_— 03 

Робоазоляна”:лЛббым 69 


Втранодормироваиюон нае 


= Врежьме город = город при реднй рости Он 


ных участков отмечены настолько не- 
информативно, что несведущий может 
вообще не понять, что нужно платить 
(причем задним числом и через интер- 
нет), и нарвется на штраф! Но может, так 
изадумано? 

Итак, платный участок длиной 220 км 
начинается за Симферополькой и закан- 
чивается на пересечении со старой Ле- 
нинградкой М10. Судя по тарифам на 
сайте Росавтодора. мы должны были за 
платить 1065 рублей — но, когда на следу- 
ющий день я вбил на сайте номер нашей 
машины, оказалось, что с нас только 720 
рублей, как от Симферопольского шос: 

‹е до Ярославского. За участок до М10 
почему-то не взяли — рамка ме сработала? 
При этом, судя по тем же таблицам, для 
фуры проезд по всему плэтному участку 
обойдется уже в 3250 рублей, Ого! 

Теперь о съездах м особенно о разво- 
ротах. Если по незнанию перепутать на-- 
правление движения при съезде с Ярос. 


‘Богожник и салон легко трансформируются в грузовой отсек: задние сиденья скла- 


дывакится по отдельности 


‘лавского шоссе и уехать по внешнему 
кольцу ЦКАДа вместо внутреннего, то до 
‘ближайшего разворота придется пилить 
почти 50 км — и потом столько же обрат- 
но.А еще новая дорога не имеет прямых 
‘отворотов на Щелковское, Дмитровское 
и, скажем, Волоколамское шоссе — при- 
дется тоже неслабо покружить. 

"Так вот, летим мы, летим по платному 
участку-ателепорту», а потом он закан- 
чивается — и инфраструктура вместе с 
российской действительностью не про- 
‘сто появляется, а обрушивается на путе- 
шественника. Поток гораздо больше, по 
обочинам стоят здания, встречаются све- 
тофоры с пробочками минут на пять-де- 
сять, местами нет разметки. А все потому, 
чтотутв ЦКАД превратили обычную «бе- 
тонку», только расширивее до двух по- 
лос в каждую сторону. 

Пятьдесят семь бесплатных киломе- 
тров по «ЦКАДобетонке» мы одолели 
чуть больше чем за час (полчаса простоя. 
`лив пробке за Новорижским шоссе из-за 
перевернувшегося автопоезда с углем), а 
вот затем, 

Если и существует портал вдорожный 
зд, то он находится в поселке Большие 
Вязёмы около Голицыно. На схеме, кото- 
рая есть на сайте Росавтодорз, все про 
то прекрасно, но на самом деле ЦКАД 
здесь разрывается примерно натри ки- 
пометра — снего нужно повернуть на 
Можайское шоссе (как раз около быв- 
шего автобусного завода ГолАЗ), а после 
повернуть еще раз и преодолеть пере- 
ездчерез белорусское направление же- 
`лезной дороги. И знаете, сколько време 
ни занял у нас этот участок? Два часа и 
сорок пять минут! Конечно, можно было 


плюнуть на все и свернуть с маршрута, но. 


мы решили стоять вместе с фурами. 
Рычащая двухрядная гусеница из со- 
тен автопоездов приходит в движение 
разв 10-15 минут лишь для того, чтобы 
проползти вперед на несколько десят- 
ков метров и снова замереть в злом оше- 
пенении. Доходит до дорожных разбо- 
рок: при на чуть ме подрались водители 
мусоровоза и автобуса. А по обе сторо- 


ны обычный подмосковный поселок — 
многоэтажки, магазины. Каково живет- 
я рядом © этой жутью, можно даже не 
комментировать. 

"Солнце зашло за пробку — инаш 
«Раппег по несчастью» автоматически 
включил фары, а мы решили разобрать 
<я сего мультимедиа на Андроиде. Сю 
`да можно подключить телефон по блюту- 
<, а вот навигация медленная, глючная и 
с никудышной прорисовкой. Да и музька 
звучит плоско, на троечку. 

Когда впереди показался переезд, мы. 
не поверили своим глазам — кажется, 
прошла вечность. Ну а последний уча. 
<токот него до Киевского шоссе — прак 
тически обычная «бетонка», да еще и. 
опасная: ремонты, сужения, пластиковые 
блоки посреди неосвещенной дороги. В 
общен, к исходной точке мы добрались 
измотанными через десять часов после 
тата м остались в недоумении. 

Ведь на трассе, которая называется 
кольцевой и куда переводят движение 
грузовиков с МКАДа, вообще не долж. 
но быть затьчных мест! И если около По- 
`дольска все же идут работы по проклад- 
ке новой магистрали, то около Можайки 
не происходит ни-че-го. 

Поздравляем дальнобойщиков: про- 
езд вокруг столицы для вас превратили 





Федор Лапшин 


Редактор рубрики «Грузовики 
и автобусы», 


На выходных я махнулна Партнере в 
Кострому — там меня ждали.. Нет, не му- 
зем, а сирена-ревун от древнего мили- 
цейского ГАЗа-69 м радиостанция Вилия 
коллекцию, а еще — атмосферная за- 
зодская железнодорожная ветка, которая 
идет прямо вдоль улиц (люблю подобные 
железки»). Поскольку я восемь лет экс- 
плуатировал дизельный У\\ Сэё4у, 6 

ло любопытно: каков на его фоне Раппей? 
Оказалось — прямолаки роскошен В нем 
не шумно, тем болеечто салон обшит 
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втот самый ад, и отодвигание этого мо- 
мента с 5 мая на 15 июня ничем не по- 
может. Не хотите стоять? Тогда приоб- 
ретайте всеми правдами и неправдами 
заветный пропуск в Москву. Или вообще 
делайте огромный крюк по дальней вто- 
рой «бетонке 

Нуз наш Раплег при всех нюансах 
представляется неплохим семейным да- 
же не «каблучком», а «каблучковэном» — 
конечно, простоватым на фоне модных 
‘легковушек и маленько устаревшим, зато 
‘с большими салоном и багажником, при- 
чем задние сиденья легко трансформи- 
руются, складываясь целиком. И дизель 
вполне экономичен: на полигоне с пол- 
ной загрузкой получилось 659 л/100 км, 
на ЦКАДе, включая великое стояние под 
Вязёмами, — 7,5 1/10 км. 

Немного о комплектациях: «в базе 
уже есть многое, но, скажем, за обыч. 
ную удиосистему надо доплатить 16 ты 
сячрублей, за мультимедиа как на нашем 
экземпляре — ЗВ тысяч, а еще на нашей 
машине стоял пакет Комфорт (45 тысяч 
рублей), в который входят подогрев си- 
дений и лобового стекла, датчики света, 
дождя итд. 

'В общем, при своей цене (с бензино- 
вым двигателем 1.6 — 01,26 млн рублей, 
‘сдизелем — от 1,32 млн, с бензиновым 
мотором и «автоматом» — от 1,4 млн) ка- 
`лужские тройняшки Сигоел/Рецдео/Оре 
вполне подойдут тем, кто готов заплатить 
‘больше, нежели за вазовский Ларгус, но 
не собирается разоряться на дорогущий 
УМ Садду. 

'Попрощавшись с Федором около Селя- 
тино, я построил маршрут в родной Ко- 
ролёв. Навигатор огласил вердикт: если 
ехать по ЦКАД — да-да, через нере- 
альную пробку в Вязёмах! — якобы по- 
`лучится на восемь минут быстрее. «Нет, 
дорогой, мы там сегодня уже были», — 
подумал я и поехал домой привычным 
маршрутом. Через Москву. 48 











полностью, а не наполовину, как у моего 
'Савау, интерьер немаркий, подвеска не- 
месткая (правда, однажды ее пробило на 
жутком асфальте). По магистрали мож 

но идти, не отставая от кроссоверов, печ- 
ка хорошая (я фотографировал в дождьи 
‘сушился в машине) есть парктроник, хоть 
и простенький, А претензий три. Пер- 

вая — отсутствие борткомпьютера: невоз- 
можно посмотреть ни средний расход то- 
плива, ни запас хода до заправки, Вторая 
претензия к аудиосистеме: тачскрин ди- 
ко неудобен, пультик под рулем хлипкий. 
Наконец, то, что при выключении зажига- 
ния выключаются фары, хорошо: не поса- 
дишь случайно аккумулятор. Но при этом 
‘отрубается даже питание прикуривателя, 
авместес ними зарядка телефона! 
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Зубр в горах 


был единственным Ярким п ро новейший МАЗ-ЗОЗНИЕ 
‘сказывали в АР №4, 2020, но тот, перв емпляр был сделан с прицелом | 
на европейские рынки. А второй, с которым мы сейчас познакомились в Сочи при 
помощи дилерского центра Беларусь, заточен под страны СНГ, Покатаемся? 





ород пассажирских МАЗов — это.. — привезли и пару сотен шоферов из Бело-_ 














су в сторону Красной Поляны, как води- — выпустили как раз на маршрут 1053 до. 
Не только Минск, нои Сочи! В объ  руссии, предложив им жилье инеплохие — тельрешил посоревноваться со скорост- — Красной Поляны, а специально для нас 
единении Сочиавтотранс примерно — зарплаты. ными поездами: СР5-навигатор телефона — на денек сняли с линии: всякий мечтал 
270 больших автобусов: 70 из них - — Сейчас пассажирские МАЗы базируют- — внекоторые моменты показывал больше — бы прокатиться по окрестностям Сочи на 
ЛИАЗы, а пот остальные — как раз полу- — сявдвух паркахи ходят практическило — 110 км/ч, Истошный вой двигателя заглу- «личном» автобусе! 
‘низкопольные МАЗы уже снятой спроиз- — всем сочинским маршрутам. Но за семь ‘шал музыку в наушниках, а сиденье подо. Необычный дизайн мы отмечали еще 
‘водства модели 10$, поставленные сюда — лет (столько в среднем и должны рэбо- — мной на подиуме задней колесной арки — впрошлом материале: ломаная линия 
‘перед Олимпиадой-2014 (и это не счи- ‚городские: нагрелось: снизу шел жар отко- остекления, «горб зубра» в передней ча- 
тая МАЗов-вкоротышек», которых тоже. ‚леса, При этом водитель на ходу спокой- — сти крыши. Видно, что белорусские раз- 
‘полно здесь) Работали в олимпийском. интереса прокатился пассажиром —— но болтал по мобильнику, работчики посматривали на продукцию 
‘Сочи и ГолАЗы, которые после Игр разь- Красной р я ИН ‘соседей-поляков из компании ог; 
 вхались по городам страны, но воснов- т к (полигон! — «триста третий» слегка напоминает мо- 
ном на заказных перевозках, а вот рабо- рево `думаютоб — дель ЦГЫ/по, но мазовская внешность 60- 
та на маршрутах легла на плечи минских. с лее запоминающаяся. Аеще этот МАЗ. 
‘автобусов. Интересно, что местных во-_ ра <ен р не должен ржаветь за счет коррози- 
дителей тогда не хватало, поэтому вме- — вдоль побережья, автобус казался даже = бы ло 30, о 5 ‘онно-стойкого каркаса и пластиковых 
сте стеми звтобусами в Сочи временно — комфортным, но стоило выехать на трас- рь ареме 
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Уютный салон с полом под паркет рас- 
‘считан на 100 поссажиров 





ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 





‘Роскошное кресло поворачивается в сто- 
рону выхода 





Такие панель и руль — мечта водителя: их поспи 


'Облику вторит убранство салона: он 
не просто просторный и светлый, а вы: 
в 





енный в деталях. Линия окон опуще. 





на так, что сидящим пассажирам удоб 
смотреть на улицу, участи сидений есть 
откидные подлокотники, места хвата на 
поручнях покрыты шершавым матери: 
алом, горизонтальные поручни вынесе. 
ны в сторо На полу — износо- 
‘стойкий линолеум-грабиол под ламинат 
вдоль стен проложена светодиодная лен- 
та,а опять же светодиодное освещение 
на потолке водитель может сделать как 
теплым, так и холодным, Еще мазовцы 
наконец избавились от окантовки колес 
ных арок и т.п. алюминиевыми профиля 
ми, вместо них — аккуратный пла 

Компоновка салона здесь слегка иная, 
нежели у первого образца:там проход 
был шире за счет полуторных сидений 
‘по правому борту, здесь же все крес: 
ла стандартные. От мягкой «спинки ди 
вана», о которую можно опираться, стоя 
на центральной площадке, тут отказа: 
лись, трап для инвалидной коляски не 
выдвигается электроприводом, а раскла- 
дывается вручную. Кстати, м 
тобусникам нравится, что для расклады 
вания трапа теперь предусмотрена ручка 
(упредшественников его надо было 
‘подковыривать) 

Техническую начинку несколько упро- 
стили: передняя подвеска зависимая, 

















На стенах — светодиодные полоски 
и И$В-разьемы 
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«Убери мобильник от ука: перед води. 
телем — прибор Антисон 








аляет Французская компания А 





двигатель Мегседез развивает 285 лс.и 
отвечает нормам Евро-5 (у первого об; 
разца — 299 лх. иЕвро-6). Нет и шести 
электрических вентиляторов-кулеров 
полевому борту, которыми хвастались 
белорусы на первом образце, — систе- 
ма охлаждения здесь стандартная. Но 
коробка-«автомат» и ведущий мост оста: 
ись теми же, марки 2Е 

Водительское место тут московского 








образца: кабина отделена от салона кра 
сивой перегородкой с дверцей. А что за 
«голова робота» на ножке прямо перед 
водителем? Это прибор Антисон, который 
бьет тревогу, если приложить мобиль: 
ник уху, взять сигарету, прикрыть глаза 
на ходу или отвернуться Большой Бр 
следит затобой! Правда, внедрение этой 
системы на автобусах Мосгортранса по 








началу вызвало массу недовольств: води 
тели жаловались на усталость глаз, зуд и 
резив них, но жспертиза дала заключе 
ние — мол, такого быть не должно, Анти 
сон безопасен. 

Мы ездили на новом МАЗе два дня 
ивиндивидуальном режиме по горным 
дорогам, и с другими пассажирами по 
обычному маршруту. В целом очень по- 
нравилось — и салон «в стиле лоф 
инизкий уровень шумаи вибраций: , 
не повышая голоса, переговаривался с 
Федором, который сидел прямо у м 
ной шахты. Не сравнить с новыми авто- 
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Краска на гранях кожуха ст 
а уголок коврика но 
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В нотоотсеке — двигатель Мегседез 
Е8ро-5 с мочевинной нейтрализацией 





Передняя подвеска этого экземпляра за- 
‘висимая, с неразрезной балкой 


'Водить МАЗ-303 доверили Михоилу Белых: он работает на автобусах с 1995 года. 


бусами КАМАЗ, где дизели Сититилз орут 
при разгоне, а сиденья около мотора пре- 
вращаются в вибростенд! Когда в горах 
‘пошел противный мокрый снег, климати- 
ческая установка с конвекторами вдоль 
стен сработала на пятерку: в салоне было 
тепло и сухо, а стекла не запотевали, 
'Нонатои нужна опытная эксплуата: 
ция, что приней вскрываются даже мель 
чайшие недочеты, К счастью, здесь они 


— 


«Горячие кнопки» для самостоятельного 
‘открывания дверей пришлось отклю- 
чить: пассажиры выпрыгивали из овто- 
‘буса прямо на светофорах! 


несущественные, да и экземпляр, по су- 
ти, опытный — напомним, лишь второй по’ 
счету. Так, автобусникам не нравится, что 
сервисный лю в шахте двигателя при- 
ходится не просто снимать, как у пред- 
шественников, а отвинчивать. Привинче- 
ны икороба над окнами — их тоже стоит 
сделать легкосъемными. В салоне мело- 
чи:в одном месте надо подклеить уголок 
линолеума, краска на кожухах колесных 
арок уже кое-где вытерлась вещами и бо- 
ками пассажиров, после наружной мой 
ки из-под одного из кожухов протекла 
водичка, угол одного из ворсистых ков 
риков на удобном «пеленальном столи: 
ке» над колесом отклеился — его явно 
теребят шаловливые ручки пассажиров! 
Кстати, с противоположной стороны та- 
кой проблемы нет, поскольку там столик 
сделан в виде корытца и коврик утоплен 
внутрь. Техническая проблема пока была 
только одна, тоже несущественная: при 
шлось закрепить пневмоклапан над две- 
рью (то ли на заводе недосмотрели, толи 
сам отвернулся) 


ГРУЗОВИКИ И АВТОБУСЫ 


Когда машина идет пустой, временами 
слышно, как слегка постукивает задний 
мост, — кстати, как говорит водитель 
Михаил Бельх, у ЛиАЗов пневмоподее- 
ска мягче. Зато, по словам Михаила, МАЗ, 
после того как входит в поворот, вырав- 
нивзется сразу, э вот ЛиАЗ потом «< ки- 
лометр на одном боку едет», Да ирабо- 
тать на МАЗе Михаилу удобнее, в том 
числе за счет широкого диапазона регу- 
лировок руля и сиденья. Еще ему очень 
‘нравится климат-контроль: выставил 
нужную температуру, и система ее под- 
`держивает. Из забавных особенностей 
российской эксплуатации — пришлось 
отключить «горячие кнопки» для само- 
‘тоятельного открывания дверей при 
‘остановке: пассажиры начали выпрыти- 
вать из автобуса прямо на светофорах! 

После Сочи этот образец отправился 
на эксплуатационные испытания в Крас- 
нодар, затем побывает в других горо- 
‘дах. Нз МАЗе наверняка «вылижут» кон- 
‘арукцию нового автобуса, доведут ее до 
ума.. Но каким будет у нас спрос? Ведь 
если низкопольный ЛиАЗ-5292 стоит око- 
ло 11 млн рублей, аналогичный массо-. 
вый МАЗ-205 — около 12 млн, то новый 
МАЗ-303 — все 15 мли. Понятно: тут и ди- 
зайн, и комфорт, и технологии. Впрочем, 
по словам минских разработчиков, цену 
можно сбавить почти на миллион рубле 
(гочнее, на десять тысяч долларов) если 
заменить коррозионно-стойкий каркас 
более простым, из обычной стали, 

Тем временем МАЗ начал поставки та- 
ких машин, причем не только с дизель- 
ным, но с полностью электрическим 
приводом (модель 5032), в сам Мински 
`другие белорусские города. Еще один эк- 
земпляр пришел в Санкт-Петербури, где’ 
будет работать на линии до аэропор- 
та Пулково. Так что 
модель состояласы (ж 
Адальше - дело “1 
зарынком 





Р5. Когда ма. 
териал готовил. 
‘сяк печати, ста- 
‘ло известно, что 
еще один про 
изводитель 
автобусов, 
Мода, 
отправил 
‘свои маши, 
ны на испы 
тания в Со. 
астам будут 
работать 

два газовых 
эземпляра 
































Федор Лапшин 


Редактор рубрики 
«Грузовини и автобусы» 


«За то,что утебя есть автобус 

ная категория, мы не переживаем, — 
‘сказали представители мазовского. 
дилера, сажая меня за баранку. — 
Авот то, что ты получал права в учеб 
ном комбинате Мосгортранс, — на 
стораживает..» Шутки шутками, но 
по сравнению с учебными бело-зеле: 
ными ЛиАЗами Евро-Зи Евро-5, кото. 
рыея водил по столичным маршру. 
тан, МАЗ-305 просто красавчик, Еще 
бы — за такие-то деньги! 

Кресло со встроенным ремнем ро- 
‘скошное, руль компактный, и рабочее 
место в целом такое, словно этои не 
МАЗ вовсе, а какой-нибудь МАМ (но. 
вейшие пассажирские МАНы мне то. 
же доводилось водить, причем прямо 
‘по Мюнхену), Неудивительно: баран. 
ку вместе с приборным щитком — а 
они регулируются вместе — постави 
‘ла французская фирма АсНа, Крес 
ло при выходе можно развернуть, 
но я этой функцией даже не пользо- 
вался. А о таких кнопках управле. 
ния дверями — цветных и здоровен 
ных — можно только мечтать: даже: 
на ЛиАЗах последних моделей они 
менее информативные. 

Общее ощущение, будто управля 
ешь не 12-метровым бегемотом, а 
‘очень большой легковушкой: глянул 
взеркала (даже если пассажиры на. 
‘бьются на переднюю площадку, это. 
не помешает обзору), нажал кнопку 
«О», легко вырулил от остановки — и 
покатил по шоссе. Мерседесовский 
двигатель с немецким же «автома- 
том» работают идеально, звука мото- 
ра изкабины не сльшно вообще, До- 
рогу машина держит уверенно: узкий 
горный тоннель, по поводу которого 
назовцы беспокоились, мы с МАЗОМ 
прошли — а точнее, прошили — как 
по рельсам. 

‘Единственное, к чему могу при 
‘драться; — легкие лолчки от дороги 
на баранке:у экземпляра №001, ко- 
торый я водил в Минске год назад, 
‘ихне было; Это объясняется просто: 
там передняя подвеска была незави. 
симой, а здесь — неразрезной мост 
с зависимой подвеской, Зато мне так 
понравился откидной подлокотник — 
словно у дальнобойных тягачей! В; 
общем, я бы на таком автобусе рабо- 
тал— ине просто, э с удовольствием. 
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Будущее выглядит так 


Инновационный Ас!гоз — полный контроль ситуации и экономия топлива. 


Аснуе Опме Аз — система полуавтономного движения самостоятельно удерживает автомобиль 
в пределах дорожной полосы, поддерживает дистанцию и осуществляет повышение и снижение скорости 


с автомобилем или наезда на пешехода и отсутствии реакции водителя на предупреждение 


МитогСат — система камер внешнего обзора позволяет снизить расход топлива благодаря улучшению 
аэродинамики, помогает водителю при маневрировании, повороте и перестроении благодаря 
расширенному обзору пространства вокруг автомобиля. 


Инновационное рабочее место — комбинация функциональности, комфорта и эргономики. 
Мультимедийная приборная панель с двумя цветными дисплеями высокого разрешения, автоматический 
климат-контроль, интеграция смартфонов через АррЕ СагР№у и Апагов Ашо и беспроводная зарядка 

с технологией беспроводной передачи данных МЕС. 


<> Асиме ВгаКе 5154 5 — система выполнит экстренное торможение при возникновении риска столкновения 
$5 


Подробную информацию можно найти у официальных дилеров грузовой техники Мегседез-Вепг 
Узнайте адрес ближайшего к вам дилера на сайте млм. тегседез-Бепг4гискз.гу 
или по телефону 8 800 444-04-45 (звонок по России бесплатный). 


Рокоаиз, Актрос. Актив Проба Аосист. Асти брейк Ассист 5. Мырроркзм. 
ораночный зароктеры ме налжется офертой или публичной офертой (с. 


зоо Карпией. Анарона Авто. Предостввленная иформакия носит 
ГКРО) * Груховики, хохорым доверяют. 





Мегсе4ез-Веп7 


Туск уой сап ги!" 





ЯВТОРЕВЮ 


ФедорЛАПШИН 
Фото автора. 


есть на новейший утевоз — и «по- 
садить» его посреди подмосков 
ного поля! Все потому, что мыс 
видеооператором снимали ролики 
неторопливо двигались по легкому без 
дорожью:я рулю и рассказываю в камеру 
про самосвал, а тот вдруг бац — и пере: 
стает ехать. И блокировки дифференци- 
аловне помогли: привод-то не полный. 
Хорошо, рядом работал экскаватор: съез- 
дили за тросами, один порвали, другим 
вытащили 
Вобщем, О в поле не воин. А вот в 
меловом карьере под Белгородом, где 
он будет работать, подкачать не должен: 
при объеме кузова 25 м и козффициен- 
те плотности мела, равном 09, груз бу- 
дет весить 22,51, а масса самой маши- 
ны — 17.32 т, итого получается около 40 т. 
А судя по заводскому шильдику, техниче: 
‘скидопустимая масса машины — 42 т. Все 
сходится! 
сапа наращивает у нас продажи га- 
зовых грузовиков: в 2019 году — 305 эк 
земпляра, в прошлом уже 404, а недае- 
но был передан тысячный автомобиль, И 
тягачами дело уже не ограничивается: в 
Хабаровском крае проходит испытания 
`лесовоз на метане, а подмосковный про- 













изводитель самосвалов Бецема постро- 
ил этот углевоз, первый в своем роде. До 
этого я встречался только с китайскими 
‹амосвалами на газу! Более того, это пер 
вый трехосный Обит: до недавних пори 
утевозы ОЧ! и их скальные собратья 
Надеп были четьрехосными (наш рас 
сказ отрехосном Хагене опубликован в 
АР №22, 2020} 

В основе самосвала, названного Оби 
5046, - типичная сканиевская строи- 
тельная модель ХТ, только оснащенная 
газовым двигателем со свечным зажи. 
ганием. Мощность мотора — 410 «лоша- 
дей», а по обоим бокам рамы подвеше 
ны батареи баллонов для сжатого метана 
(СМ6) общей емкостью 189 кубометров. 
Излюбопьтных деталей — ступенча- 
тое регулирование подогрева кузова зи. 
мой:газовый выхлоп настолько горячий 
(500 градусов, что даже внутри кузова, 
где проходят газы, пришлось соорудить 
Экран-рассеиватель. 

Машина (я водил ее как следует по 
шоссе — естественно, без гру. 
за) ведет себя примерно так 
же, как и любая сапа но- 
вого поколения. Кабина 
невероятно удобна, ве- 











щевых отсеков и подстаканников хватает. 
«робот» Орцспубе незаметно переклю- 
чает передачи, атрансмиссионный тор 
мозретардер мощно замедляет машину 
вплоть до полной остановки. И если да: 
же вобычных Сканиях не шумно, тогазо- 
вый мотор еще тише:это же не дизель А 
выхлоп изначально равен нормам Евро-6, 
причем без всякой мочевинной нейтра- 
лизации. Но по сравнению с дизельными 
собратьями есть и минус — ленивый раз- 
тон, чем страдает большинство газовых 
грузовиков. 

'ИЗ прочего могу покритиковать 
неудобно расположенный, как ну всех 
Сканий СМ№ нового поколения, мано- 
метр (в глубине под аккумуляторами) и 
выхлопную трубу, которая направлена 
прямо в козырек кузова: ничего страш- 
ного в этом мет,но козырек уженемного 
Закоптился, 

Ачто с экономическими расчетами? 
Увы, государство не предоставляет суб- 
сидий на импортные газовые грузовики: 
`дизельный аналог стоит 16 милли- 

нов рублей, а этот — 
все 19 Зато газв 
два слишним 


К за дешев- 





В кобине есть кудо повесить одежду 
и положить всякую всячину 





Поворотный держатель дляземартфона: 
Удобно смотреть видео на стоянке! 


ле солярки (примерно 20 руб/м: против 
48 руб/л. Но метана и расходуется боль- 
ше, в пропорции 1,25 м газа на литр диз 
топлива. Ну а если считать, что средний 
расход газа при эксплуатации будет ра- 
вен 60-70 кубам, запаса метана в балло. 
нах должно хватить примерно на 300 км. 
В общем, чтобы такая машина «отби. 
ла» себя, ее надо гонять в хвост и в гриву; 
аеще работать неподалеку от газовой за- 
правки (АГНКС) — их внашей стране по- 
ка лишь около пятисот. До ближайших к 
‘сканиевскому центру на Минском шос- 
се АГНКС не меньше сотни километров! А 
на единственной заправке в Мизссе, где 
яв свое время испьтывал газовый тягач 
1МЕСО-АМТ, пришлось ждать своей очере-_ 
ди почтичас. Впрочем, в Белгороде, куда, 
повторим, отправится этот экземпляр и 
„два его собрата, АГНКС находится прямо 
на базе, что и определило выбор. 
Припарковав самосвал и уехав со Ска- 
нии, я зарулилуже на обычную АЗС в 
питькофе — и увидел, как туда заезжа- 
еттопливная цистерна стягачом сапа, 
на котором написано: «Двигатель Евро-6. 
на метане», Так ом отек 
насколько бодро она будет разви! 
во многом зависит от инфраструктуры, #88’ 
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милим.ига!ат.ги 
3-800-100-11-74 
Забножсо Роесни бесплатный 
ГАРАНТИЯ И СЕРВИС эеоективность комвоРт 
Гарантия 36 месяцев Грузоподъемность. Капотная кабина МЕХТ 
или 150 000 км самосвала 15,2 т. 
Тепло- и шумоизоляция 
Межсервисный интервал 





бъем платформ 4н 
до 20 000 км С Морны в Сиденье водителя 
на пневмоподвеске 
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ЯПОНСКАЯ СБОРКА | ПРОИЗВОДИТЕЛЬ ПОЛНОПРИВОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ №1" 5% =1214 
СОЗДАН ИНЖЕНЕРАМИ 
8 800 555 00 20` зиБаги.ги 


РЕКЛАМА. * Крупнейший производитель полноприводных автомобилей в 2015-2016 гг. илумиацюсагсол%. ** Номер для бесплатного звонка с мобиль- 
ного телефона по всей России. Пакет систем превентивной безопасности ЕуезкоРЕ Загейу Риз — система обнаружения объектов в «слепых» зонах (850), 
‘система предупреждения о возможном столкновении с перенкрёстным транспортом при движении задним ходом (ВСТА), система помощи при смене 
полосы движения ([СА), система автоматического торможения при движении задним ходом (АВ), система автоматического экстренного торможения, 
‘адаптивный круиз-контроль, система предаварийного управления акселератором, система предупреждения о начале движения идущего впереди авто- 
мобиля, система помощи удержания в полосе движения, система оценки усталости водителя. 


